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VYSVETLIVKY POUZITYCH ZKRATEK (dalsi vysvétleny v misté uziti):

CD
CR/CZ
¢csu
CUzK
EU

EVL
GSD
CHKO
CHOPAV
JU

KPU
LBC/LBK
MMR
NRBC/NRBK
oP

Khk

PP/ NPP
PL
PUPFL
PUR
PzP
Q100
RBC/RBK
7.0.
RURU
RSD
SLDB
SO ORP
SZDC
SRU

T

TJU
UAP
upP
UPD
UPSU/UPO
USES
VKP
v.n.
VPO
VPS
VRT
ZUR

Ceské drahy, a.s.

Ceska republika

Cesky statisticky urad

Cesky Ufad zemémétitsky a katastralni

Evropska unie

evropsky vyznamna lokalita

Generel silniéni dopravy Kralovéhradeckého kraje
chranéna krajinna oblast

chranéna oblast podzemni akumulace vod
jadrové uzemi

komplexni pozemkové Upravy

lokalni biocentrum, lokalni biokoridor

Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky
nadregionalni biocentrum/ nadregionalni biokoridor USES
ochranné pasmo

Kralovéhradecky kraj

pFirodni pamatka/ narodni pfirodni pamatka
Polska republika

Pozemky uréené k pInéni funkci lesa

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky 2008
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskieho
pratok pfi tzv. stoleté vodé

regionalni biocentrum/ regionalni biokoridor
feSené uzemi

rozbor udrzitelného rozvoje uzemi

Reditelstvi silnic a dalnic CR

S¢itani lidu, dom( a bytu

Spravni obvod obce s rozsifenou pusobnosti
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

SirSi feSené uzemi

Tram-Train - tj. koncept dopravy kombinujici prvky klasické Zelezni¢ni dopravy
(infrastruktura) a tramvajového provozu (vozovy park, parametry obsluznosti)

tézisté jadrového uzemi

uzemné analytické podklady

Uzemni plan

Uuzemné planovaci dokumentace

Uzemni plan sidelniho utvaru / Gzemni plan obce
uzemni systém ekologické stability krajiny
vyznamny krajinny prvek

vodni nadrz

vefejné prospésné opatieni

vefejné prospésna stavba

vysokorychlostni trat

Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje
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1. UVOD

Resenim $irSich vazeb v zajmovém U(zemi Studie, zejména téch dopravnich, se tym
zpracovatell zabyva jiz del$i dobu. Vyraznym impulsem pro jejich zkoumani byla tvorba uvodni faze
nového Gzemniho planu Nachod, ale i UPD dal$ich obci $ir§iho zajmového Gzemi Studie (v ramci SO
ORP Nachod, Jaroméf, Dobruska, Rychnov nad Knéznou a sousednich spravnich obvodech ORP
Kralovéhradeckého kraje). Zaklad navrzeného koncep&niho feSeni dopravy v regionu proto krystalizoval
déle, nez pouze béhem tvorby vlastni Studie.

PalCiva a nejCastéji zminovana je zejména dopravni situace v Nachodé. Jeji vyfeSeni je
nezbytné jak pro plnohodnotné fungovani mésta, jehoz stfedem prochazi frekventovana mezinarodni
spojnice do Polska - silnice E67 (1/33), tak i k nalezeni v€asného konsensualniho feSeni pro tvorbu
nového Uzemniho planu. Soudasna situace s tranzitni dopravou ve mésté je jiz neudrzitelna a
dlouhodobé zafixovany navrh feSeni se jevi jako velmi problematicky z vice hledisek (negativni vliv na
pfirodu a krajinu, majetkopravni situace, neprovazanost vazeb s polskym pfihrani¢im apod.).
Nadmérna a nevhodné smérovana tranzitni doprava vSak zplsobuje problémy i v dalSich méstech a
obcich 8irsiho regionu (Nové Mésto nad Metuji, Hronov, Broumov, Cerveny Kostelec, Mezimésti aj.).
Mnohde ohroZuje i nesmirné cenné pfirodni hodnoty, které Cini region unikatnim v celoevropském
méfitku (Casto uzivana silni¢ni spojnice Trutnov-Broumov pfes AdrSpasko-teplické skaly atd.).

Nejen v feSeném Uzemi je pak nedostate¢né napinéna dopravni a socialné-ekonomicka role
zeleznice. Pfi sou¢asném utlumu regionalnich Zelezni¢nich trati dochazi i k pfimému ohrozeni faktické
existence nékterych z nich. Jakékoliv zdrzeni dlouhodobého koncepéniho feSeni (nejen) zelezniéni
dopravy v regionu tak mlze zpUsobit nevratnou degradaci ulohy Zeleznice a jeji funkce v provazanosti
celého dopravniho systému s ddrazem na environmentalné Setrné zplsoby dopravy.

Komplexni feSeni dopravnich vazeb na Nachodsku, Broumovsku a v pfilehlém uzemi
Kralovéhradeckého kraje i polského pfihrani¢i se jevi jako nezbytné a faktor asu zde hraje zcela
zasadni roli. A to i zdavodl dulezité vazby Studie na aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje
Kralovéhradeckého kraje, Planu péce CHKO Broumovsko a podobu dalSich dokumentu, véetné
koordinace s nové vytvafenymi uzemnimi plany obci v zajmovém prostoru.

Do redlného dopravniho sytému v regionu se dosud pfili§ nepromitla zména geopolitické
situace, Cesko-polska hranice je stale do znacné miry vnimana jako fyzicka bariéra. Pfitom mnohé
dil¢i problémy na obou stranach hranice jsou feSitelné daleko lépe, nebo dokonce vyhradné pfi
zohlednéni Sirsiho uzemniho kontextu. Jedno izolované dil¢i feSeni urcité lokality totiz mize jinde
zpUsobit novy problém, nebo zndasobit ten stavajici. Dilezité je proto vytvaret oboustranné
prichodné ,brany k sousedum®, nikoliv ustédrovat ,,rany sousedum® neprovazanymi diléimi
kroky (motto Studie).

Pomérné periferni geograficka poloha, kterou &ast Broumovského vybé&zku i polského
prihrani¢i objektivné vykazuje, muze byt pfi vhodném vyfeSeni dopravniho skeletu proménéna ve
vyhodu. ZlepSi se vnitfni propojeni regionu a jeho socioekonomicka pozice. A pfi Zadoucim usmérnéni
vnéjSiho dopravniho napojeni oblasti se pfitom zvysi také mozZnosti uchovani pfirodnich a kulturné-
historickych hodnot, které jsou zde bohaté zastoupeny. Rovnéz v oblasti turistiky a cestovniho ruchu
Ize ve spojeni s modernim a environmentalné Setrnym dopravnim konceptem odhalit novy potencial
téchto aktivit. Eliminovat by se tak mél paradoxni stav, kdy se nékteré formy cestovniho ruchu (vazané
Casto vyhradné na automobilovou dopravu) vyznamné podili na degradaci samotnych ,cilovych®
hodnot v Uzemi.
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Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

2. CiLE A PRINCIPY STUDIE

2.1 HLAVNI CILE A ZADOUCiI DLOUHODOBE EFEKTY KONCEPCNIHO RESENI

Prestoze jde o ,dopravni studii, Zzadoucim efekt navrzené koncepce by nemél lezet pouze
v roving dopravni, ale mit $ir§i socialni rozmér. Zadné z navrzenych opatfeni na dopravni siti by
nemélo byt cilem samo o sobé&, ale prostiedkem k dosazeni zadouciho stavu ve sféfe spoleCenské,
ekonomické, environmentalni, geopolitické apod.

Hlavni cil Studie Ize tedy formulovat jako ,,harmonické fungovani vSech slozek uUzemi
s pfimou vazbou na dopravni systém, pfi minimalizaci negativnich privodnich jevii dopravy,
maximalné Setrném vyuziti pfirodnich i kulturnich hodnot a pfirozeném vytvareni pozitivnich
socialné-ekonomickych vazeb v feSeném tuzemi“.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze zadouci cile a efekty koncepce navrzené ve Studii nelze
zcela presné rozdélit do dil€ich tématickych bloku. VétSina efektll se vzajemné prolina, konecny cil
v jedné sféfe mlze zase znamenat zakladni vychozi podminku pro jinou oblast apod. Realizace
nékterych dopravnich opatfeni obsazenych ve Studii mize mit i pfimé pozitivni dopady i v nékterych
jinych tématickych oblastech (dil¢i posileni protipovodiové ochrany uzemi atd.). Jako jednotici cil
(princip) spole¢ny pro vSechny dilCi skupiny cill je pak stanoven ohleduplny pfistup ke vS§em slozkam
zivotniho prostfedi. Pro prehlednost jsou vSak nize sumarizovany zadouci cile a pfedpokladané efekty
koncepce Studie do tématickych skupin podle pfevazujiciho pramétu:

2.1.1 Dopravni
1. Koncepcni fesSeni pro zlepsSeni dopravniho napojeni jadrové ¢asti reSeného uzemi;

2. Optimalizace vnitinich dopravnich vazeb (ij. i pfeshrani¢nich a turistickych) v jadrovém
uzemi s dirazem na ohleduplnost k Zivotnimu prostredi v€. krajinného razu;

Zlepseni dopravni obsluznosti a vztahové propojenosti obci uvnitr jadrového tuzemi;

4. Odstranéni ¢i podstatna eliminace konflikti tranzitni silniéni dopravy se zastavénym
(obytnym) Gizemim;

Omezeni stretl silniéni dopravy s prirodné a kulturné-historicky cennymi lokalitami;
VyfeSeni maximalniho poétu dopravnich zavad v Gzemi;

Rehabilitace vyznamu Zzelezniéni dopravy v regionu jako environmentalné Setrného
zplUsobu dopravy s moznosti zvySeni jeji efektivity a flexibility (v¢. vyuziti modernich
forem kolejové dopravy - Tram-Train);

8. Vytvoreni moznosti pro vétsi podil cyklodopravy na dojizd'ce za praci, sluzbami a do
Skol;

2.1.2 Geopolitické

9. Navrat k pfirozenym vztahtim v Gizemi, kde byla na obou stranach statni hranice (po r. 1918
a predevsim po r. 1938) opakované a zasadné narusena kontinuita osidleni a fungovani
socioekonomickych vazeb;

10. Zlep$eni dopravni dostupnosti pomérné periferniho regionu (z hlediska CR i Polska);

11. Posileni vnitfnich vazeb a spoluprace na mikroregionalni arovni i v ramci Euroregiont
Glacensis a Nisa, snaha o opétovné realné vztahovostni propojeni historicky spjatého
Eesko-polského regionu;
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2.1.3 Socialné-ekonomické

12

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

Usnadnéni dojizdky za praci, za sluzbami a do Skol s pozitivnim dopadem na trh prace
a stabilitu mistni ekonomické zakladny;

Zvyseni konkurenceschopnosti mistnich ekonomickych subjektt (lep$i dostupnosti,
ZvétSeni spadového zazemi nékterych sluzeb (vé. specifickych), jejichz rentabilita
vyzaduje dostateény populaéni potencial na strané poptavky;

Potiebny impuls k rozvoji podnikani vazaného na cestovni ruch (ubytovaci a stravovaci
sluzby, putjcovny sportovniho a cyklistického vybaveni aj.) i dalSich ekonomickych aktivit
s potiebou flexibilni nabidky pracovnich sil a dostate¢né poptavky zakazniku;

Posileni role zeleznice jako socialné tmeliciho faktoru v tizemi;
Posileni role zeleznice jako platformy pro inovaéni sluzby;

ZlepsSeni obsluznosti dosud perifernich obci zakladnimi sluzbami (v¢. vyuziti konceptu
MARKET-Train, POST-Train aj.);

Zvyseni bezpeénosti dopravniho provozu (odstranénim dopravnich zavad, maximalnim
pfevedenim tranzitni silni¢ni dopravy mimo husté obydlena uzemi, vétsi zapojeni Zelezni¢ni
dopravy na ukor zbytné automobilové dopravy a pfepravy apod.);

2.1.4 Turisticko-rekreacni

20.

21.

22,

23.

24,

25.

Zpristupnéni turisticky atraktivnich cild na ceské i polské strané kvalitni a flexibilni
dopravou Setrnou k zivotnimu prostredi; v koordinaci s opatfenimi v silniéni dopravé by
mélo dojit k eliminaci Skodlivych vlivi automobilového provozu v obydlenych &astech Uzemi i
v pfirodn& cennych lokalitach (emise Skodlivin, hlukova zatéz, naruSovani vegetace
nevhodnym parkovanim apod.);

Rozsifeni mnoziny turistickych destinaci o dosud izolované ¢i méné znamé lokality,
jejich vzajemné propojeni (zokruhovani) s cilem udrzet turisty déle v zajmovém uzemi;
VétSi uzemni rozlozeni turistického zajmu s cilem eliminovat nadmérné sezénni pfetizeni
nejznaméjsich cily;

Doplnéni chybéjicich sluzeb Uzce vazanych na cestovni ruch, turistiku a rekreaci,
posileni moznosti tohoto sektoru mimo letni sezénu;

Doplnéni, logické propojeni a maximalni zokruhovani sité cyklostezek a turistickych
cyklotras;

Umoznéni vétsi provazanosti zeleznicni a cyklistické dopravy (v€. cykloturistiky);

2.1.5 Environmentalni (viz i priméty v pfedchozich cilech)

26.

27.

28.

29.

Usnadnéni ochrany prirodné cennych prvkd a lokalit nabidkou alternativnich tras ¢i
zpfistupnénim téchto cill Setrnym zplisobem dopravy;

Snizeni emise Skodlivin, hlukové zatéze, vibraci a dalSich negativnich externalit silni€ni
dopravy v Uzemi;

Zvyseni prestize a konkurenceschopnosti environmentalné Setrnych zplisobl dopravy
(zelezni¢ni v€. Tram.Train, cyklodoprava), energetickych zdrojii (rekuperace, maloplo$né
vhodné vyuziti fotovoltaiky apod.) a forem turistiky;

Posileni Zadouciho povédomi obyvatel a navstévnikGi izemi o jeho hodnotach a
potiebé je chranit (vétsi dopravné-informacéni propojenost a;.);
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2.2 PRINCIPY ZOHLEDNENE V NAVRZENE KONCEPCI

Pfi zpracovani Studie, tj. pfi navrhu celkové koncepce i dilich opatfeni a podopatfeni bylo

pFihlizeno zejména k témto zadoucim principim cilového stavu:

1.

10.

1.
12.

13.

14.

15.

16.

Komplexni pohled a maximalni_provazanost navrhovanych dopravnich opatieni
v zajmovém uUzemi; dilci feSeni napf. dopravnich zavad v jednotlivych obcich bez jednotici
koncepce jsou nejen nekomplexni, ale ¢asto i nezadouci vzhledem k navazujicimu uzemi,
vysledkem mUiZze byt v souétu drazsi a méné citlivé i dopravné efektivni feseni;

Zachovani podrobnosti dokumentu v mife odpovidajici Urovni studie; umoznit nasledné
podrobnéjsi provéreni jednotlivych opatreni v navazujicich dokumentacich;

Respektovani prirodnich limitti v€. krajinného razu jako unikatni hodnoty, zejména na
uzemi CHKO Broumovsko a v pfirodné chranénych uzemich na polské strané (Park
Narodowy Gor Stolowych, Parky Krajobrazowe);

Snaha o vyrazné zmirnéni celkovych negativnich dopadt silniéni dopravy na kvalitu
zivotnich podminek mistnich obyvatel a ostatnich slozek zivotniho prostredi (maximalni
odklon prujezdni dopravy mimo zastavéné Uzemi nadmérné zatizenych mést a obci, pfevedeni
zbytné automobilové dopravy na koleje apod. - s ohledem na ¢eskou i polskou stranu);

Daraz na maximalizaci pozitivhich preshraniénich _efektli Studie, navazujicich
podrobnéjsich dokumentaci i projektd investi¢ni povahy; iniciovani trvalej$i ¢esko-
polské spoluprace pfi realizaci a provozovani navrzenych dopravnich opatreni;
Umoznéni etapovité realizace navrzenych opatieni a stanoveni priorit dle aktualnich
moznosti;

Skladebnost jednotlivych opatieni (ij. nepfekryvnost dilCich opatfeni a aktivit spolecnych
pro vice opatfeni);

Maximalni funkéni provazanost jednotlivych druhi dopravy, zejména Zelezniéni, silni¢ni a
cyklistické;

Maximalni okruh zajisténi pfimé dopravni obsluznosti izemi (dopInéni novych zastavek
na zelezni¢nich okruzich pro potfeby konceptu Tram-Train ve snaze reagovat na aktualni
strukturu osidleni atd.);

Preference realnych opatieni pfinasSejicich dostateény efekt v relativné kratkém
¢asovém horizontu s co nejmensi investiéni naro€nosti celkového feseni;

Vyuziti modernich pristuptl a prvka v dopravé zohlednujicich aktualni vyvoj v této oblasti;
VesSkeré nové navrhované uUseky zelezniénich trati zohlednuji kompatibilitu
s konceptem Tram-Train a odvozenymi doplnkovymi sluzbami - HOME-Train (obytné-
turistické vozy), POST-Train (expresni zasilkové a postovni sluzby), MARKET-Train (okruzni
pojizdna prodejna zakladniho i doplfikového zbozi) aj.; koncept Tram-Train neni ve Studii
umysiné definovan gisté technicky, tj. parametry voz( a potfebné infrastruktury, ale hlavné
parametry obsluznosti (tj. na vétSiné useku lze pouzit i moderni klasické regionalni viaky
umozniujici obdobny provoz jako Tram-Train);

Maximalni energeticka sobéstaénost navrzeného systému na zelezniéni siti (rekuperace
brzdné energie, podil fotovoltaicky napajeného znaceni a osvétleni souvisejici infrastruktury,
info tabuli apod.), moznost akumulatorového napajeni souprav bez nutnosti instalace
troleji (alternativa ke klasické elektrifikace trati, ktera mize byt - kromé nespornych vyhod -
nakladna a misty krajinarsky konfliktni);

U opatieni na silni€ni siti nebude zvySovana kapacita a radovostni uroven silnicnich
komunikaci v ramci CHKO a obdobnych pfirodné cennych celk( na polské strané;

Snaha o maximalni soulad navrzené koncepce s aktualnim Planem pécée o CHKO
Broumovsko, Strategii rozvoje Euroregionu Glacensis a zohlednéni narodnich i krajskymi
nadfrazenych dokumentaci (PUR, ZUR), strategickych dokumentti a oborovych koncepci aj.;
Umoznéni pramétu vystuptl studie do nadrazenych dokumentaci (zejména do Zasad
uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje, popt. i Politiky tzemniho rozvoje CR) a nasledné i
do prisluSsnych tzemné-planovaci dokumentaci na trovni zainteresovanych obci;
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3. METODIKA ZPRACOVANI

3.1 POSTUP TVORBY DOKUMENTU

Vzhledem povaze dokumentu a Sifi jeho tématického i Uzemniho zabéru probihalo zpracovani

Studie soubézné hned v nékolika urovnich:
1/ Vytvareni vlastni dopravni koncepce na zékladé zkuSenosti z feSeného Uzemi;
1a/ Stanoveni cil a principd fesSeni uplatiiovanych v feSeném Gzemi;
2a/ Vymezeni SirSiho feSeného Uzemi a jeho vnitini hierarchie (jadrové Gzemi - tézisté
jadrového uzemi);
3al Zakladni definice dil€ich opatfeni navrzeného dopravniho systému;
2/ Pribézna terénni Setfeni v feSeném lizemi;
3/ Analyza nadfazenych uzemné-planovacich dokumentaci na €eskeé i polské strané (PUR CR
2008, ZUR Khk, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskieho), dalSich

vécné souvisejicich dokumentaci (dopravni generely, Plany péc¢e o CHKO + adekvatni obdoba
na polské strané atd. - viz dale) a podkladii;

4/ Prezentace dil€ich fazi Studie na jednanich ¢esko-polské pracovni skupiny k projektu ,,Brana
k sousediim“ vé. ziskani zpétné vazby od ucastnik( téchto setkani;

5/ Prabézné diléi konzultace zakladnich zaméra Studie s predstaviteli nékterych mést a obci
v jadrovém Gzemi, s vécné prisluSnymi organy, specialisty apod.;

6/ Konkrétnéjsi rozpracovani navrzenych opatreni, v pripadé potreby az na aroven podopatieni
(stale vSak v konkrétnosti nalezejici povaze Studie);

7/ Podrobnéjsi vysledna strukturace textové ¢asti Studie;
8/ Upresnovani podoby grafickych vystupt Studie, v¢. idealniho méfitka zpracovani;

9/ Seskupeni poznatkil a dil€ich ¢asti Studie do jednotného textového dokumentu a série
grafickych vystupt - vykresu;

FOTO C. 3: SILNICE C. 381 GLUSZYCA-UNISLAW SLASKI (u kiiz. se sil. 380)
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3.2 PODKLADOVE MATERIALY A INFORMACNIi ZDROJE

- Zékon & 183/ 2006 Sb. (stavebni) a jeho provadéci predpisy - Upiné znéni (URS Praha podle
stavu k 7. 6. 2010);

- Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (MMR CR, UUR, 2009);

- Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (SURPMO a.s., projektové stfedisko Hradec
Kralove, 2011; vydany krajskym zastupitelstvem 8. 9. 2011);

- Zasady uzemniho rozvoje Libereckého kraje (11/2011);

- Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje (vydany krajskym zastupitelstvem 29. 4. 2010);

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskieho (Wojewddzkie Biuro
Urbanistyczne we Wroclawiu, 2002);

- Strategie rozvoje Euroregionu Glacensis (04/2002);

- Plan péce o CHKO Broumovsko na obdobi 2003-2012,;

- Plan Ochrony Parku Narodowego Gér Stotowych (2011);

- Generel silniéni dopravy Kralovéhradeckého kraje - uprava 2011 (SURPMO a.s., projektové
stfedisko Hradec Kralové, 2011);

- Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji (Centrum dopravniho vyzkumu,
v.v.i., zpracovano 2008-2009, schvaleno zastupitelstvem kraje 2009);

- Posouzeni proveditelnosti obnovy Zelezniéniho spojeni Ceské republika - Polské republika v
useku Ofovice zastavka - st. hranice a déale Otovice zast. - Broumov optimalizace stavajiciho
useku traté v navaznosti na usek Tlumaczéw - statni hranice (Polska republika) (Dopravni
projektovani, spol. s r.o., Ostrava, 05/2011);

- Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewédztwa Dolnoslaskiego
(Warszawa, Wroclclaw, 05/2006);

- ,VyuZiti vicesystémové kolejové dopravy (tramtrain) v obsluznosti dzemi* (Doc. Ing. Bohumil
Kubat, CSc., Ing. Martin Jacura, Ing. Martin Vachtl; ¢lanek ve sborniku, CVUT Praha, 2006);

- Narodni pamatkovy Ustav (www.monumnet.npu.cz);

- Informace ziskané na Povodi Labe s. p. + Zakladni vodohospodarska mapa CR 1 : 50 000;

- Agentura ochrany pFirody a krajiny CR (http://drusop.nature.cz);

- Ceska informaéni agentura Zivotniho prostredi (http://sez.cenia.cz);

- Ceské drahy, a.s. (www.cd.cz);

- Cesky statisticky Gfad (http://www.czso.cz);

- Ceska geologicka sluzba - Geofond (http://www.geofond.cz);

- Cesky ufad zeméméficsky a katastralni (http://www.cuzk.cz);

- Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty (http://www.szdc.cz);

- Park Narodowy Gér Stotowych (http://www.pngs.com.pl);

- Portal Regionalnich informacnich servist (http://www.risy.cz/);

- Polskie Koleje Panstwowe (www.pkp.pl);

- Reditelstvi silnic a dalnic (www.rsd.cz);

- Generalna Dyrekcjja Drog Krajowych i Autostrad (www.gddkia.gov.pl)

- http://www.statnisprava.cz;

- Uzemné planovaci dokumentace mést a obci v feSeném Uzemi;

- Uzemné identifikacni registr CR (http://www.isu.cz);

- silniéni a zékladni mapy CR (1:10 000; 1: 50 000, 1: 100 000, 1: 200 000);

- cykloturistické a turistické mapy - polské i Ceské;

- vlastni prizkumy v Gzemi;

- Uzemni plan Nachod - Doplfujici prizkumy a rozbory (Regio projektovy ateliér, s.r.o., 07/2011);

- dalsi pfedchozi dokumenty zpracovatell Studie tykajici se feSeného Uzemi;

- dalSi zdroje uvedeny v PFiloze €. 2 k listu podopatfeni AS1a;
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3.3 RAMEC NADRAZENYCH A SOUVISEJICICH DOKUMENTACI

Z vécného hlediska byly pfi tvorbé Studie posuzovany zejmeéna nasledujici dokumentace
souvisejici s Uzemnim rozvojem a dopravou v CR a Kralovéhradeckém kraiji, tj. se souvisejici pfimou
prostorovou a funkéni vazbou na predmét feSeni Studie:

- Politika tzemniho rozvoje CR 2008 - schvalena usnesenim vlady CR ¢&. 929 ze dne 20. 7. 2008;

- Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje - vydany Usnesenim zastupitelstva
Kralovéhradeckého kraje ZK/22/1564/2011 ze dne 8. 9. 2011;

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskieho (2002) - respektovano;
- Generel silniéni dopravy Kralovéhradeckého kraje - uprava 2011,

- Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji (zpracovan 2008-2009);

-  Strategie rozvoje Euroregionu Glacensis (04/2002);

A/ Politika izemniho rozvoje CR 2008

Prvek k FeSeni / navrhovy Vazba na Studii

prvek (v jadrovém uzemi)

Popis

Rozvojové osy a oblasti
rozvojova osa OS 4 Praha -

do Uzemi rozvojové osy spada zapadni ¢ast
uzemi feSeného Studii (Jaromér - Trutnov, R11

Studii je osa respektovana,
planovana R11 tvofi

Hradec Kralové / Pardubice
- Trutnov - hranice CR/
Polsko (-Wroclaw)

navazuje na rozvojovou osu v polském
pfihranici)

Koridory a plochy dopravni
infrastruktury

R11

Rychlostni silnice Jarom&t-Trutnov-hranice CR
(-Walbrzych) -(E 67). Navazuje na dalnici D 11.
Pokracovani koridoru dalnice. Vazba na
polskou silniéni sit. Souc¢ast TEN-T.

zapadni hranici jadrového
uzemi.

Dalsi ukoly pro tzemni
planovani

Uzemi vykazujici relativné
vy$§i miru probléma,
zejména z hlediska
udrzitelného rozvoje uzemi

Mezi vyjmenovanymi tzemimi je obsazeno
Broumovsko, resp. ¢asti ORP Broumov a
Nachod. Jedna se o oblasti leZici v ramci
jadrového uzemi feSeného studii.

Ukolem pro Gzemni planovani, resp. pro
Uzemné-planovaci dokumentaci

Studie se zabyva
dopravnimi opatifenimi,
jejichz cilem je oziveni
Uuzemi nejen v oblasti
Broumovska, ale i

v navazujicim polském

pfihrani¢i (Tézisté

Kralovéhradeckého kraje je ,vymezit upfesnéna
jadrového uzemi)

uzemi jako nadmistni specifické oblasti“

Z republikovych priorit z PUR reaguje Studie zejména na nasleduijici:

(18) Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvéret pfedpoklady pro posileni partnerstvi
mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepSit tak jejich konkurenceschopnost

(20) Rozvojové zadméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméné
konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni opatieni

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuziti pfedpoklad(i uzemi pro rGzné formy cestovniho ruchu
(napf. cykloturistika, agroturistika, poznavaci turistika), pfi zachovani a rozvoji hodnot Gzemi.
Podporovat propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu, turistickymi cestami, které
umoznuji celoroéni vyuziti pro rlizné formy turistiky (napf. pési, cyklo, lyzafska, hipo).

(23) Podle mistnich podminek vytvaret pfedpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny.

(24) Vytvéaret podminky pro zlepSovani dostupnosti uzemi rozSifovanim a zkvalitiovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potfeby vefejné dopravy a pozadavky ochrany vefejného zdravi,
zejména uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os. Vytvafet podminky pro zvySovani
bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany
pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v uzemi podminky pro environmentalné Setrné
formy dopravy (napf. zelezni¢ni, cyklistickou).
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B/ Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje

Prvek k feSeni / navrhovy
prvek (v jadrovém uzemi)

Popis

Vazba na Studii

0S4 Rozvojova osa
Praha - Hradec Kralové /
Pardubice - Trutnov -
hranice CR / Polsko

(- Wroclaw)

Zptesnéni rozvojové osy republikového vyznamu
vymezenych v PUR CR 2008

Studii je osa respektovana,
planovana R11 tvofi zapadni
hranici jadrového uzemi.

OB4 Rozvojova oblast
Hradec Kralové /
Pardubice

Zptesneéni rozvojové oblasti republikového
vyznamu vymezenych v PUR CR 2008

Pouze okrajové dotéeni
SirSiho feSeného Uzemi v
oblasti Jaromérska

rozvojova osa NOS4
Jaromér - Nachod -
Hronov

Nadmistni rozvojovéa osa tvofici jizni hranici
jadrového Uzemi

Studie se zabyva zejména
zlepsSenim dopravnich
vazeb v oblasti Nachodska,
Studii je nové navrzeno
propojeni 1/14 (obchvat
Nového Mésta nad Metuiji) -
obchvat Jaromére - R11

Specificka oblast NSO1
Broumovsko

Specificka oblast nadmistniho vyznamu s
relativné vyssi mirou specifickych problémi,
zejména z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi,
m.j. je stanovena nutnost koordinovat uzemné
planovaci €innost a Uzemni rozvoj oblasti s
Polskou republikou; vytvaret pfedpoklady pro
dosazeni vyvazenych podminek udrzitelného
rozvoje uzemi, plochy zmén vyuziti Gzemi
koordinovat zejména s jeho specifickymi
pfirodnimi a kulturnimi hodnotami; vytvoreni
podminek pro stabilizaci a zlepSeni zZivotni
urovné obyvatelstva; zvySeni atraktivity uzemi
pro investory; vytvofeni podminek pro vyvazené
zajisténi zajmu ekonomickych a socidlnich

s vyraznymi zajmy ochrany pfirody a krajiny;
zlepSeni dopravni dostupnosti uzemi a
preshrani¢nich dopravnich vazeb

Studie se zabyva
dopravnimi opatienimi,
jejichz cilem je oziveni
Uzemi nejen v oblasti
Broumovska, ale i

Vv navazujicim polském
jadrového uzemi), za
soucasné ochrany hodnot
reSeného uzemi

NSO2 Specificka oblast
Orlické hory

Zpresnéni specifické oblasti mezinarodniho a
republikového vyznamu

SOB 7 Specificka oblast
Krkonose - Jizerské hory

Specificka oblast nadmistniho vyznamu s
relativné vy$si mirou specifickych problémi,
zejména z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi

Okrajové dotceni v ramci
SirSiho feSeného uzemi
(navazuijici zelezni¢ni okruhy
kategorie B)

Rychlostni silnice R11 -
usek Jaromér - Trutnov
- hranice R
(Walbrzych) (DS1p)

Zpresnéni vymezeni ploch a koridor(
vymezenych v Politice uzemniho rozvoje

Studii je planovana R11
respektovana, tvofi zapadni
hranici jadrového uzemi.
Studie feSi dopravni
propojeni tézisté jadrového
uzemi

silnice 1/33 - v prostoru
Nachoda (DS7p)

Severni obchvat Nachoda

Studii je navrzeno
alternativni trasovani resici
zaroven odklon tranzitni
dopravy mimo Kudowu
Zdréj - rozpor se ZUR

silnice /14 - z prostoru
Vysokova po Cerveny
Kostelec (DS5p)

Nové trasovani 1/14

silnice 1/14 - v prostoru
Nového Mésta nad Metu;ji
(DS4p)

Obchvat Nového mésta nad Metu;ji

Studii je fesena alternativa
pro vedeni tranzitu jih -
sever jeho odklonem z 1/14
pred Novym Méstem nad
Metuji JZ od vodni nadrze
Rozkos a napojeni na R11
severné od Jaromére -
rozpor se ZUR
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silnice 1/33 - v prostoru Obchvat obci lezicich na 1/33 mezi Jaroméfi a Studie je v souladu se ZUR,
Jaromeérfe (od dalnice Ceskou Skalici opatfeni jsou Studii
D11 za Dolany), Dolan respektovana

(jizni obchvat
Svinistan) a Ceské
Skalice (DS6p)

silnice 11/303 - v prostoru PFelozka silnice Il. tfidy
Hronova (DS13p)

silnice 11/303 - v Useku
mezi Nachodem a
Velkym Pofi¢im (s novym
napojenim nasilnici 1/33)

(DS14p)

silnice 11/614 - v prostoru Jizni obchvat Cerveného Kostelce Studii je FeSena alternativa

Cerveného Kostelce pro vedeni tranzitu jih - sever

(DS16p) odklonem tranzitni dopravy u
Nového Mésta nad Metuji
vodni okolo nadrze Rozkos a
napojeni na R11

silnice 11/303 - v prostoru Prelozka silnice Il. tfidy a Usek navrzeny Studie je v souladu se ZUR,

Police nad Metuji k optimalizaci trasy opatfeni jsou Studii

(rozSifeni o stoupaci pruh respektovana

na ,Pasa“)

(DS31)

optimalizace trati €. 032 | Opatieni na zeleznic¢ni siti Studie je v souladu s fesenim

Jaromér - Nachod s navrhovanym ZUR

vystavbou tzv.

Vysokovské spojky

(DZ1)

Z obecnych priorit Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje kraje Studie
reaguje zejména na nasledujici:

1) tvorba Uuzemnich podminek pro rozvoj ekonomického potencialu, zejména v izemi vymezenych
rozvojovych oblasti a rozvojovych os,

3) tvorba uzemnich podminek pro rozvoj dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu potfebné pro
zajisténi optimalni dostupnosti Uzemi kraje z Uzemi sousednich kraju a Polské republiky véetné
jeho vnitfni prostupnosti,

6) navrhovani uzemnich feSeni sméfujicich k prevenci nezadouci miry prostorové socialni segregace
s negativnimi vlivy na socialni soudrznost obyvatel,

7) vytvafeni Uzemnich podminek pro doplnéni ob&anského vybaveni na venkové (zdravotnich,
socialnich a kulturnich sluzeb),

9) vytvareni Uzemnich podminek pro zlepSeni dopravni prostupnosti a zabezpedeni optimalni
dopravni obsluznosti s cilem zaji$téni dostupnosti pracovnich pfileZitosti a obfanského vybaveni
vEetné rekreace,

12) vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj a vyuziti pfedpokladt uzemi pro nadmistni turistické a
rekreaéni aktivity odpovidajici podminkam turisticky vyznamnych uzemi kraje,

13) tvorba Uzemnich podminek zejména v oblasti dopravni infrastruktury pro rozvoj cestovniho ruchu
vyuzivajiciho charakteristickych podminek jednotlivych turisticky vyznamnych tGzemi kraje,
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C/ Generel silniéni dopravy Kralovéhradeckého kraje - uprava 2011

Prvek k feseni / navrhovy prvek
(v jadrovém uzemi)

Popis

Vazba na Studii

Uzemni rezerva 1/14 Kostelec nad
Orlici - 1/11, resp. R11 v prostoru
Hajnice

Variantni Gzemni rezerva

Studie nabizi alternativni feSeni pro
vedeni tranzitu sever - jih odklonem
silnice 1/14 u Nového Mésta nad
Metuji na obchvat Ceské Skalice a
R11 nad Jaroméfi

11/303 Police nad Metuiji, Jetfichov,
KfFinice

Uprava stavajiciho tahu silnice bez
podrobnéjsi specifikace

Studie neni v rozporu s navrzenym
feSenim

Prelozka 11/303 - obchvat
Broumova

sledovano UPD obci

Studie navrhuje feSeni, po jehoz
realizaci nebude obchvat
Broumova nutny

Prelozka 11/285 Nahofany

Studie navrhuje vyuziti ¢asti useku
pro trasovani silnice . tfidy - je
navrzeno feSeni, po jehoz realizaci
nebude obchvat Nahofan nutny

Prelozka 11/307

Napojeni Velkého TrebeSova na
1/33

Studie neni v rozporu s navrzenym
feSenim

Prelozka 11/304

Obchvat Hofiéek dle UPD obce

Studie neni v rozporu s navrzenym
feSenim

Napfimeni /14 jizné Nového Mésta
nad Metuji

Uzemni rezerva

Studie neni v rozporu s navrzenym
feSenim

Pozn.: Jsou uvedeny pouze ty zéméry, které nejsou obsaZeny v platnych ZUR;

D/ Generel cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji - aktualizace

Generel je Studii plné respektovan. Sténavsky cyklookruh (AC1) je navazan na nadregionalni
cykloturistickou sit, cyklisticky okruh okolo RozkoSe (AC2) a jeho napojeni (AC3) jsou feSeny
v navaznosti na navrzené nadregionalni cykloturistické trasy.

E/ Strategii rozvoje Euroregionu Glacensis

Studie je se Strategii plné v souladu, podporuje globalni cil, dil¢i globalni i strategické cile.
Koncepce Studie pfimo naplruje podcile C.1.1, C.1.4,C.2.2,C.2.3,C.2.4,C.3.1,C.3.2a C.3.3.

ZHODNOCENI SOULADU STUDIE SE STAVEBNIM ZAKONEM (Zakon 183/2006 Sb., v platném znéni
a jeho provadéci predpisy - stavebni zakon), RESP. CILI A UKOLY UZEMNIHO PLANOVANI

Za ucelem udrzitelného rozvoje Uzemi stanovuje Stavebni zakon obecny rdmec pro Uzemné planovaci
¢innosti a dal8i €innosti v Uzemi, zejména pak cile a Ukoly Uzemniho pldnovani vyjadfenév § 18 a § 19.

Jednim z cild uzemniho planovani je vytvaret pfedpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj
uzemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, pro hospodarsky
rozvoj a pro soudrznost spole€enstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojuje potieby souclasné
generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich. Navrzeny systém, v jehoZ ramci je
maximalné integrovana doprava silni¢ni, zZelezni¢ni a cyklisticka, podrobnéji FeSeny v regionu
Broumovska - Nachodska vykazujicim relativné vy$§i miru probléma, zejména z hlediska udrzitelného
rozvoje Uzemi, vytvafi pfedpoklady pro dlouhodoby rozvoj izemi za sou€asné ochrany jeho hodnot.
Pozitivnim pfinosem je pak zejména preshranitni efekt navrzenych opatfeni, ktery pfispéje k
prostorovému, funkénimu a ekonomickému propojeni oblasti historicky dlouhodobé rozdélenych.

Cilem uUzemniho planovani je mimo jiné ochrana a rozvijeni pfirodnich, kulturnich a

civilizagnich hodnot Uzemi, pfitom chrani krajinu jako podstatnou sloZku prostfedi Zivota obyvatel a
zaklad jejich totoZznosti. Studii jsou navrZzena opatieni Setrna ve vztahu k pfirodnim a krajinafskym
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hodnotam. Jedna se zejména o navrh systému zelezninich okruht vyuzivajicich pfedevsim stavajici
traté, navrzeno je pak jejich propojeni bez vyraznéjSiho zasahu do pfirodnich hodnot FeSeného Uzemi.
V oblasti silniéni dopravy je navrzeno nékolik opatfeni, ktera maji naroky na nové trasovani v krajing,
vétsSinou vSak nahrazuji dfive uvazovana feSeni mnohem méné citliva ke krajiné (napf. alternativni
feSeni obchvatu Nachoda muze nahradit krajinarsky velmi konfliktni trasovani severniho obchvatu za
soucCasné eliminace tranzitu pfes polskou Kudowu Zdr¢j; pfelozka 1/14 u Nového Mésta nad Metuji a
odvedeni tranzitu jih - sever pres Ceskou Skalici na R11 nahradi uvazované vedeni 1/14 na Cerveny
Kostelec apod.). Navrhy, které mohou byt z hlediska pfirodniho a krajinarského problémovéjsi, je pak
nutno podrobnéji provéfit v navazujicich dokumentacich. Je nutno komplexné zhodnotit jejich pfinos
z hlediska odstranéni hygienickych a dopravnich zavad, bezpec¢nosti a plynulosti provozu apod., to
vSe za sou€asného zhodnoceni moznych negativnich dopadl na pfirodni prostfedi.

Na zakladé dlouholetého plsobeni v feSeném Uzemi a v ramci posouzeni stavu Uzemi a
predpokladd jeho vyvoje byla navrzena opatfeni na zZeleznicni a silnicni siti a v detailnéjSim ramci
feSeni cyklistickeé dopravy. Studie by méla slouzit jako podklad pro zajisténi Uzemni ochrany
navrzenych opatfeni v ramci nastroju uzemniho planovani Ceské a Polské republiky, zejména v ramci
Politiky Uzemniho rozvoje CR (pfipadné navrhy svyznamnym pfeshrani¢nim efektem), Zasad
uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje a nasledné i Uzemné planovacich dokumentaci
jednotlivych dotéenych obci. V souladu se stavebnim zakonem tak budou zajistény predpoklady pro
plnéni ukold tzemniho planovani vyplyvajicich ze stavebniho zakona, zejména:

- stanovovat podminky pro provedeni zmén v Uzemi, zejména pak pro umisténi a usporadani
staveb s ohledem na stavajici charakter a hodnoty uzemi;

- stanovovat koncepci rozvoje uzemi, v€etné urbanistické koncepce s ohledem na hodnoty a
podminky uzemi;

- provéfovat a posuzovat potiebu zmén v Uzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich pfFinosy,
problémy, rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostfedi, geologickou stavbu
uzemi, vliv na vefejnou infrastrukturu a na jeji hospodarné vyuzivani;

- vytvafet podminky pro ochranu uUzemi podle zvlastnich pravnich pfedpist pfed negativnimi vlivy
zamérl na uzemi;

- stanovovat podminky pro obnovu a rozvoj sidelni struktury a pro kvalitni bydlent;

3.4 METODIKA NAVRHU DILCiCH OPATRENiIi A PODOPATRENI

Konkrétnim priimétem navrzené dopravni koncepce do Uzemi jsou jednotliva navrzena
opatreni, v pfipadé potfeby dale ¢lenéna na dil¢i podopatieni. Toto se tyka zejména opatieni
okruzni povahy - a to v Zelezni¢ni, silniéni i cyklistické dopravé - ktera jsou dle logické skladebnosti
rozdélitelna na dilCi kroky odliSné povahy a uzemniho priimétu (bodovy - liniovy - plosny).

Veskera opatfeni a podopatfeni jsou ve Studii jednotné prezentovana tabulkovou formou
v podobé samostatnych listd, coz ma usnadnit orientaci a jejich vzajemnou srovnatelnost.

Pro ucely zakladni kategorizace opatfeni a podopatfeni byla stanovena 2 hlavni kritéria:

1/ Typ opatfeni - dle druhu dopravy, pro kterou je dané opatfeni primarné navrhovano; takto bylo
vyc€lenéno 5 kategorii:

Z - zelezni¢ni, S - silni¢ni, C - cyklisticka, L - letecka a O - ostatni (ktera nema dopravni povahu, ale
zastfeSuje opatfeni poZzadované zohlednit - dle zadavaci dokumentace).

2/ Uzemni kategorie opatreni - dle vztahu opatfeni k jadrovému Gizemi; takto byly vymezeny 2 kategorie:

A - celé opatfeni je lokalizovano v jadrovém uzemi (v&. hrani¢nich);

B - opatfeni v jadrovém uzemi lezi jen z&asti &i zcela mimo néj, s pfimou &i zprostfedkovanou funkéni
vazbou na kategorii A;

Kombinaci pfislusného oznaceni podle téchto dvou kritérii byl vytvofen i dvoupismenny kéd
opatreni (v pofadi uzemni kategorie - typ), ke kterému je pfifazeno vzdy i pofadové Cislo v dané
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»,dvoupismenné* kategorii (napf. AZ1, BZ2, AS1, AC1). U podopatfeni ke dvoupismennému kédu a
pofadovému Cislu pfistupuje jesté odliSeni malym pismenem (AZ1a).

Nazev opatreni a podopatfeni je vétSinou hned dvoji:

- Uplny nazev vymezujici presné typ a uzemni pribéh opatfeni liniové povahy, popf. lokalizaci
bodového &i ploSného opatfeni;

- zkraceny nazev - oznacujici vy$e uvedené ve zjednodusené verzi takovym zplUsobem, aby bylo
dané opatfeni dobfe identifikovatelné a pfitom dobfe pouZitelné v textu; Nazvy ZelezniCnich
okruhl pro Tram-Train v kategorii A i B byly cilené voleny tak, aby vystizné charakterizovaly sva
geograficka tézisté, pfirodni a kulturné-historicka specifika daného uzemi apod. - i s ohledem na
pozdé&jsi pfipadné vyuziti v orientaénich a propagacnich materialech (Okruh AZ1 - ,Sténavsky“ -
jeho priibéh na obou stranach hranice vyznamné vymezen tokem feky Sténavy; Okruh AZ 3
.Lazefnsky® - spojuje tradicni lazefiska sidla a lokality v oblasti; okruh AZ4 - ,Spisovatel(® - jeho
trasa protina rodisté a plisobisté vyznamnych Seskych spisovatelt (J. Skvorecky, bratfi Capkové,
A. Jirasek, B. Némcova aj.);

Vyznamova kategorie opatreni se pohybuje ve Skale I. - Il., a to podle dulezitosti
opatfeni/podopatteni pro zakladni funkénost navrzeného systému:

l. - patefni opatfeni dalezita pro Uplnost navrzeného dopravniho systému;
Il - doplAujici opatfeni, zlepSeni parametrt a vyuzitelnosti stavajici infrastruktury);

Hranice mezi I. a |l. kategorii je u nékterych opatfeni dosti pozvolna a mira vyznamu pro systém jako
celek Ize hodnotit z riznych pohledu.

Rizikovost opatfeni ma byt orientacnim indikatorem miry problému potfebnych k eliminaci ¢i ke
zvazeni pfi realizaci opatfeni, a zejména konkrétnich podopatfeni. Zde je vSak vzdy tfeba vazit pfipadnou
Jrizikovost® celkovym pozitivnim pfinosem opateni (podopatreni), a to Casto i pro stejnou slozku prostedi,
kterou mGze dané opatfeni zaroven ohrozit (krajina, pfirodni hodnoty). Skala rizikovosti €ita 3 urovné:

0 (neutralni opatfeni bez vyznamnéjsich vlivli na prostredi);
-1 (dilCi stfety s moznosti vyznamné eliminace negativnich vlivl citlivym zplsobem realizace opatfeni);
-2 (vyznamnéjsi stfet s nutnosti dikladného srovnani celkovych pozitivnich a negativnich dopadt opatfeni);

VySe uvedené aspekty jsou dle potfeby struéné porovnany odrazkovou formou jesté v
kolonkach Hlavni o¢ekdvané prinosy a MozZna rizika navrzeného Feseni, u jednoho opatfeni je
zpracovana samostatné modifikovana SWOT analyza. Obé kategorie jsou specifikovany pouze u
opatfeni kategorie A, a to vzhledem k potfebé vy$Si miry uzemniho detailu.

Popis opatreni stru¢né specifikuje lokalizaci, naplfi, popf. hlavni smysl opatieni;

Uzemni charakter a rozsah opatreni - je stanoven dle pfevazujiciho typu primétu opatieni
do uzemi (bodovy - liniovy - plosny), popf. i s pfisluSnou kvantifikaci (délka - km, plocha - ha).

Dopravni vyznam je specifikovan dle nejvy$Si Gzemni Udrovné pfimého vlivu
(mezinarodni/nadregionalni, regionalni), pfi€emz pfredpokladany vyznamny nepfimy vliv je rovnéz
zminén (napf. ,s pfeshraniénim efektem®). Lokalni vliv je u v8ech opatieni uvazovan automaticky.

S vySe uvedenou kategorii Uzce souvisi kolonka Pfimy preshrani¢ni efekt, ktera identifikuje
misto realizace opatfeni/podopatfeni na urovni statu/statd (ANO - CZ, PL/ NE - CZ, NE - PL).

Specifikace dopravnich parametrd - dle charakteru opatfeni upfesnuje napf. navrhovou
rychlost Zelezniéni trati (km/h), kategorie silnice atd.

U vSech opatfeni/podopatfeni kategorie A jsou v tabulkach jesté uvedeny:

Orientaéni ndklady realizace - tj. pfimé naklady stanovené odbornym odhadem a
pFepoétené na miliony EUR dle kurzu CNB ke dni 7. 5. 2012 (1 EUR = 25,03 CZK); Naklady opatfeni
jsou v pfipadé moznosti sloZzeny z dil¢ich nakladl podopatfeni. Povaha Studie vS§ak neumoZhuje
nékterd specifickd podopatfeni konkretizovat natolik, aby mohla byt odborné odhadnuta pfislusna
Céastka (uprava souvisejici turistické infrastruktury u Zeleznice apod. - zaleZi na konkrétnim rozsahu).

) Srovnani s dosud uvaZovanym rfesenim - uveden vztah k feSeni ve Studii k nadfazené UPD
(PUR, ZUR) ¢&i k vécné souvisejici dokumentaci (generel, studie a].);
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TABULKA C. 1: OBECNA STRUKTURA LISTU OPATRENI

Nézev opatieni Kéd opatreni *

(+ prip. zkraceny nazev) napf AZ3

(+ kody prip. souvisejicich
podopatreni):

(AZ3a, AZ3b, AZ3c, AZ3d, AZ3e)

Typ opateni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni ® Vyznamovi kategorie opatfeni *
(dle druhu opatieni (dle miry mozZnych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systéemu)

< R uzemi) v Uzemi)

zelezniéni - Z . IL
silniéni - S A B 0o -1 -2

cyklisticka - C
letecka - L
ostatni - O

Popis opatreni:
Uzemni Dopravni vyznam 6 Pfimy preshraniéni efekt ’ Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametru - navrhova rychlost
rozsah opatfeni’® reglonaini stéatu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
bodove - liniove s preshrani&nim efektem
(km) - ploné (km?) ANO (CZ, PL)/ NE (CZ)
Orientacni Srovnani s dosud Hlavni oéekdvané prinosy ° Mozna rizika navrZzeného
naklady uvaZovanym fesenim feSeni
realizace vt A pouze u kat. A \ot A
ouze u kat. ouze u Kat.
(mil. EUR) ® pouze u pouze U
pouze u kat. A

Vysvétlivky:
" Uzemni kategorie opatreni - A - celé v ,jadrovém Uuzemi*
- B - v ,jadrovém Uzemi* jen z€asti ¢i zcela mimo néj, s funkéni vazbou na kategorii A
2 Kéd opatieni je slozen z oznaceni Uzemni kategorie opatfeni (prvni pismeno), Typu opatfeni (druhé pismeno) a
pofadového ¢&isla v ramci dané Uzemni kategorie a Typu opatfeni ; pfipadna souvisejici podopatfeni znacena
pfipojenymi malymi pismeny
3 Rizikovost opatreni hodnocena predbézné stanovenim miry moznych stretll opatfeni, na zakladé aktualni
rozpracovanosti zaméru a znalosti zastoupenych hodnot a limitd v Gzemi na Skale:
0 (neutralni opatfeni bez vyznamnéjsich vlivli na prostredi)
-1 (dilgi stfety s moznosti vyznamné eliminace negativnich vliva citlivym zplsobem realizace opatfeni)
-2 (vyznamnéjsi stfet s nutnosti dukladného srovnani celkovych pozitivnich a negativnich dopadu opatieni)
4 Viyznamova kategorie opatreni - I. - paterni opatreni dilezita pro dplnost navrzeného dopravniho systému
- Il. - doplriujici opatfeni, zlep$eni parametr( a vyuZitelnosti stavajici infrastruktury

5pFeva2uj ici Uzemni pramét opatfeni a jeho pfipadna kvantifikace

% uvedena vzdy Uroven (Urovné) pfimého vyznamu opatreni, lokalni vliv je uvazovan automaticky

7 Ceska republika (CZ), Polska republika (PL)

& Orienta&ni pfimé naklady stanovené odbornym odhadem v CZK, pfepoéet na miliony EUR dle kurzu CNB ke dni
7.5.2012 (1 EUR = 25,03 CZK) - uvedeno pouze u opatfeni Uzemni kategorie A

9 uvadény pouze hlavni specifické pfinosy daného opatfeni, obecné uvedeny v kapitole 2.1, kap. 5 aj.
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TABULKA C. 2: OBECNA STRUKTURA LISTU PODOPATRENI

Nazev podopatreni

(+ prip. zkraceny nazev)

Kéd podopatieni
napt. AZ3a

Typ

Uzemni kategorie

Rizikovost podopatreni 3

Vyznamova kategorie
podopatfeni 4

podopatreni ° podopatreni’ (dle miry moznych stetii
(dle druhu (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): tuzemi) v Uzemi) nadrfazeného opatrfeni a systému
selezniéni - Z A B 0 4 -2 Jako celku)
silniéni - S Lo
cyklisticka - C
letecka - L
ostatni - O
Popis podopatreni:
Uzemni Dopravni vyznam 6 PFimy preshraniéni efekt 7 Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na tzemi obou parametru - navrhova rychlost
rozsah _fegonaint statt) / stat (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatieni’ mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.

bodové - liniové ANO (CZ, PL) / NE (CZ)

(km) - plodné (km?)

Srovnani s dosud Hlavni o¢ekadvané pfinosy 9 Mozna rizika navrzeného

Orientacni

nak_lady uvazovanym fesenim pouze u kat. A reseni
realizace
(mil. EUR) 8 pouze u kat. A pouze u kat. A

pouze u kat. A

Vysvétlivky:

% Ptipadna kombinovana podopatieni (napf. rekonstrukce zazemi Zelezniénich stanic a zastavek i pro potieby
cyklodopravy, cykloturistiky a turistiky obecné) jsou fazena pod druh dopravy, s niz primarné nejvice souvisi, tj.
pod Zelezni¢ni dopravu)

" Uzemni kategorie podopatieni - A - celé v ,jadrovéem uzemi"

- B - v ,jadrovém uzemi“ jen z&asti &i zcela mimo néj, s funkéni vazbou na kategorii A

2 Kéd podopatfeni je sloZzen z oznageni Uzemrg/’ kategorie opatreni (prvni pismeno), Typu opatfeni (druhé
pismeno) a pofadového C&isla v ramci dané Uzemni kategorie a Typu opatfeni; vlastni podopatfeni jsou poté
odliSena malymi pismeny pfipojenymi za kéd nadfazeného opatfeni;

® Rizikovost podopatfeni hodnocena pfedbézné stanovenim miry moznych stfetli podopatfeni, na zakladé
aktualni rozpracovanosti zaméru a znalosti zastoupenych hodnot a limitd v Gzemi na Skale:

0 (neutraini podopatfeni bez vyznamnéjsich vlivi na prostredi)
-1 (dil¢i stfety s moznosti vyznamné eliminace negativnich vlivu citlivym zpisobem realizace podopatfeni)
-2 (vyznamnéjsi stfet s nutnosti dikladného srovnani celkovych pozitivnich a negativnich dopad( podopatfeni)
4 Viyznamova kategorie podopatreni - I. - podopatreni kli¢ové pro funkénost nadfazeného opatfeni a navrZzeného
dopravniho systému
- Il. - doplriujici podopatfeni, zlepSeni parametr( a vyuZitelnosti stavajici
infrastruktury
5 prevazujici uzemni primét podopatfeni a jeho pfipadna kvantifikace - délka, plocha, pocet (u bodovych - zastavky)
6 uvedeny vzdy nejvysSi urovné pfimého dopravniho vyznamu podopatfeni, lokalni vliv je uvazovan automaticky
7 Ceska republika (CZ), Polska republika (PL)
8 Orientaéni pFimé naklady stanovené odbornym odhadem v CZK, prepodet na miliony EUR dle kurzu CNB ke dni

7.5.2012 (1 EUR = 25,03 CZK) - uvedeno pouze u opatfeni Uzemni kategorie A
9 uvadény pouze hlavni specifické pfinosy daného podopatfeni, obecné uvedeny v kapitole 2.1, kap. 5 aj.
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4. VYMEZENI A CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMi

41 ZPUSOB A KRITERIA VYMEZENiI RESENEHO UZEMi

Pro ucely zpracovani Studie byly vymezeny 3 hierarchicky rozdilné ramce feSeného uzemi, a
to dle miry pfimé souvislosti s navrzenymi opatfenimi. Toto ¢lenéni se odrazi i v grafické ¢asti Studie.

HIERARCHIE RESENEHO UZEMIi (od plo$né nejmensiho k nejvétsimu tzemnimu ramci):

1/ ,,Tézisté jadrového Uzemi“ - Uzemi vymezené kombinaci Zelezni¢niho ,Sténavského” okruhu
(opatfeni AZ1), ,Vnitrniho silnicniho okruhu (tj. opatfeni AS2) - coby patefni €asti vnitini dopravni
obsluhy jadrového uzemi - a zahrnujici i souvisejici ,Sténavsky cyklookruh® (AC1). Jde o
uvazovany ,pilotni“ ¢esko-polsky Uzemni celek s nejpodrobnéjSim FeSenim vzajemnych
dopravnich vazeb za ucelem komplexniho socioekonomického pfinosu pro cely region (vé.
flexibilni moznosti dojizdky za praci, sluzbami a do $kol, podpory turistiky a zlepSeni
preshrani¢nich vazeb apod.).

2/ ,Jadrové Gzemi“ - Uzemi (ve Studii nazyvané v sociogeografickém vyznamu téZ jako ,Cesko-
polska Domovina®), kde se koncentruji vSechna nejzasadnéjSi a podrobnéji provéfena opatfeni a
podopatfeni Studie (. v uzemni kategorii A), a které je pfirozené geomorfologicky ohranicené
(vymezené) nadfazenou siti stavajicich a navrzenych tranzitnich silni¢nich komunikaci - tzv. ,vnéjSim
silni¢nim okruhem®. Jeho prubéh Ize podrobnéji lokalizovat Nachod (I/33/E67) - navrzené napojeni 1/33
na R11 u Jaroméfe - Trutnov (R11) - Kamienna Goéra (S3/A3) - Bolkéw (5) - Dobromierz (5/34) -
Swiebodzice (34/35) - Mokrzeszéw (35) - Swidnica (35/382) - Dzierzoniéw (382) - Zabkowice
Slaskie (382/E67) - Ktodzko (8/E67) - Kudowa-Zdréj (8/E67) - Nachod- Béloves (1/33/E67).

3/ ,Sirsi feSené Gizemi* - jadrové Gzemi + dalsi na n&j navazujici uzemi pfimo dotené ,fyzickym*
primétem opatfeni a podopatfeni Uzemni kategorie B, tj. téméF vyhradné okruznimi opatfenimi
pro koncept Tram-Train na Zelezni¢ni siti. Zahrnuto je nejen Uzemi lezici uvnitf okruh(, ale i vnéjsi
pfilehly prostor bezprostfedné ¢i vyznamné ovlivnény témito opatfenimi (dopravni obsluznost
apod.). V administrativnim pohledu zahrnuje SirSi feSené Uzemi na Ceské strané cely
Kralovéhradecky kraj, vyznamnou ¢ast Libereckého kraje a malé &asti kraju Pardubického a
StfedoCeského, na polské strané pak podstatnou ¢ast Dolnoslezského vojvodstvi (viz tab. €. 5);

GRAFC. 1: GRAF C. 2:
Pocet obyvatel v administrativnich Pocet obyvatel v administrativnich
hranicich jadrového uzemi hranicich SirSiho feSeného uzemi
(vtis., rok 2011) (vtis., rok 2011)
172,6;
23,6 %
945,7; 960,7;
557,6; o
,6; 50,4 %
76,4 % (49,6 %) ( %)
@ Ceska republika B Polsko @ Ceska republika B Polsko

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 20



Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

TABULKA €. 3: VYMEZENi TEZISTE JADROVEHO UZEMi die ADMINISTRATIVNIHO CLENENI

CZ - kraj (NUTS 3 - kraj)

CZ - okres (NUTS 4/LAU1*

CZ - SO ORP (spravni obvod

CZ - obec (mésto)

PL - vojvodstvi/wojewodztwo - okres) obci s rozsifenou pusobnosti) | pPL - obec/gmina
(NUTS 2 - oblast) PL - okres/powiat (NUTS 3 PL - obec (maly okres) /
- kraj) gmina
Ceska republika (CZ)
Kralovéhradecky kraj - ¢ast Néachod - éast Broumov - ¢ast Mezimésti

Vernérovice
Jetfichov
Hyndice

Hejtmankovice

Hefmankovice

Kfinice

Broumov

Martinkovice

Otovice

Sonov

Bozanov

Celkem 1 kraj - ¢ast

Celkem 1 okres - ¢ast

Celkem 1 SO ORP - ¢ast

Celkem 12 obci

Polska republika (PL)
Wojewddztwo dolnoslgskie - ¢ast Powiat Ktodzki - ¢ast Radkow - MW Radkoéw - MW
Nowa Ruda - M Nowa Ruda - M
Nowa Ruda - W Nowa Ruda - W

Powiat Watbrzyski - ¢ast

Gtuszyca - MW

Gtuszyca - MW

Jedlina-Zdréj - M

Jedlina-Zdréj - M

Watbrzych - M

Watbrzych - M

Boguszoéw-Gorce - M

Boguszéw-Gorce - M

Mieroszéw - MW

Mieroszéw - MW

Celkem 1 wojewddztwo - ¢ast

Celkem 2 powiaty - casti

Celkem 8 gmin

Celkem 8 gmin

* dle systému statistické klasifikace izemnich struktur v Ceské republice platného od 1. ledna 2008 (v souladu se

systémem Eurostatu);

M - miejskaja gmina; MW - miejsko-wiejskaja gmina; W - wiejskaja gmina;

GRAF C. 3: (viz téz Tabulka é. 7)

250

Vyvoj poctu obyvatel v Tézisti jadrového uzemi

pocet obyvatel (v tis.)

200 -
150
100 ~
50 -
0 w \ \ \ \ \ ‘ ‘

rok

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

B TJUv CR B TJU v Polsku
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TABULKA €. 4: VYMEZENi JADROVEHO UZEMi dle ADMINISTRATIVNIHO CLENENI

CZ - kraj (NUTS 3 - kraj)
PL -
vojvodstvi/lwojewédztwo
(NUTS 2 - oblast)

CZ - okres (NUTS
4/LAU1* - okres)

PL - okres/powiat
(NUTS 3 - kraj)

CZ - SO ORP (spravni
obvod obci s rozsifenou
pusobnosti)

PL - obec (maly okres)/ gmina

CZ - obec (mésto)
PL - obec/gmina

Ceska republika (CZ)

Kralovéhradecky kraj - ¢ast

Nachod - ¢ast

Broumov - cely

vS§echny obce SO ORP

Nachod - ¢ast

cely SO bez obci: Ceska Cermna,
Borova, Novy Hradek

Nové Mésto nad Metuiji - ¢ast

pouze obce: Nové Mésto nad
Metuiji, Provodov-Sonov, Nahorany

Jaromér - ¢ast

pouze obce: Jaromér, Dolany,
Chvalkovice, Hefmanice,
Hofenice, Zalonov

Trutnov - ¢ast

Trutnov - ¢ast

pouze obce: Trutnov, Kralovec,
Bernartice, Zlata Olesnice,
Chvale¢, Jivka, Radvanice, Malé
Svatonovice, Velké Svatoriovice,
Rtyné v Podkrkonosi, Batrovice,
Suchovrsice, Upice, Havlovice,
LibRatov, Mar$ov u Upice, Hajnice

Dvlr Kralové nad Labem -
cast

pouze obce: Dvur Kralové nad
Labem, Kohoutov, VI¢kovice

v Podkrkonosi, Choustnikovo
Hradisté, Kocbere

Celkem 1 kraj - éast

Celkem 2 okresy - ¢asti

Celkem 1 SO ORP + 5 casti

Celkem 81 obci

Polska republika (PL)

Wojewddztwo dolnoslaskie - cast

Powiat Ktodzki - ¢ast

pouze 10 gmin:*

Kudowa-Zdréj - M

Lewin Ktodzki - W

*j. vSechny gminy powiatu
kromé téchto 4: Miedzylesie
- MW, Bystrzyca Ktodzka -

Duszniki-Zdréj - M

Szczytna - MW

Polanica-Zdréj - M

MW, Ladek-Zdroj - MW, Kiodzko - M
Stronie Slagskie - MW Ktodzko - W
Radkow - MW
Nowa Ruda - M
Nowa Ruda - W
Powiat Zgbkowicki - ¢ast | pouze 3 gminy: Bardo - MW

Zabkowice Slaskie - MW

Stoszowice - W

Powiat Dzierzoniéwski - ¢ast

pouze 4 gminy:

Bielawa - M

Dzierzoniow - M

Pieszyce - M

Pitawa Gérna - M

Powiat Swidnicki - ¢ast

pouze 3 gminy:

Swidnica - M

Swiebodzice - W

Dobromiierz - W

Powiat Jaworski - ¢ast

pouze 1 gmina:

Bolkow - MW

Powiat Kamiennogorski - ¢ast

pouze 4 gminy:

Marciszéw - W

Kamienna Géra - M

Kamienna Géra - W

Lubawka - MW

Powiat Watbrzyski - cely

vSech 9 gmin:

Gluszyca - MW

Jedlina-Zdréj - M

Watbrzych - M

Boguszéw-Gorce - M

Mieroszéw - MW

Szczawno-Zdréj - M

Czarny Boér - W

Stare Bogaczowice - W

Walim - W

Celkem 1 wojewddztwo - ¢ast

Celkem 1 powiat + 6 casti

Celkem 34 gmin

Celkem 34 gmin
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TABULKA €. 5: VYMEZENi SIRSIHO RESENEHO UZEMi dle ADMINISTRATIVNIHO CLENENI

CZ - kraj (NUTS 3 - kraj)
PL -
vojvodstvi/lwojewédztwo
(NUTS 2 - oblast)

CZ - okres (NUTS 4/LAU1* -
okres)

PL - okres/powiat (NUTS 3 -
kraj)

CZ - SO ORP (spravni
obvod obci s rozsifenou
pusobnosti)

PL - obec (maly okres) /
gmina

CZ - obec (mésto)
PL - obec/gmina

Ceska republika (CZ)

Kralovéhradecky kraj - cely | Nachod - cely Broumov vS§echny obce SO ORP
Nachod vSechny obce SO ORP

Nové Mésto nad Metuiji vS§echny obce SO ORP

Jaromér vS§echny obce SO ORP

Trutnov - cely Trutnov vSechny obce SO ORP

Vrchlabi vS§echny obce SO ORP

Dvar Kralové nad Labem vS§echny obce SO ORP

Rychnov nad Knéznou - cely

Rychnov nad Knéznou

vSechny obce SO ORP

Dobruska

vS§echny obce SO ORP

Kostelec nad Orlici vSechny obce SO ORP

Ji¢in - cely Jicin vSechny obce SO ORP

Hofice vSechny obce SO ORP

Nova Paka vSechny obce SO ORP

Hradec Kralové - cely Hradec Kralové vSechny obce SO ORP

Novy Bydzov vSechny obce SO ORP

Liberecky kraj - ¢ast Liberec - cely Liberec vSechny obce SO ORP
Frydlant vSechny obce SO ORP

Jablonec nad Nisou - cely

Jablonec nad Nisou

vS§echny obce SO ORP

Tanvald

vSechny obce SO ORP

Zelezny Brod vSechny obce SO ORP

Semily - cely Semily vSechny obce SO ORP

Jilemnice vS§echny obce SO ORP

Turnov vSechny obce SO ORP

Pardubicky - ¢ast Usti nad Orlici - éast Kraliky vSechny obce SO ORP
Zamberk v8echny obce SO ORP

Stfedocesky - cast

Mlada Boleslav - ¢ast

Mnichovo Hradisté

vSechny obce SO ORP

Mlada Boleslav - ¢ast

pouze obce: Rabakov,
Domoushice, Ritonice, Dolni
Bousov, Rohatsko, Obrubce,
Obruby, Pfepere, Dobsin,
Knézmost, Bakov nad Jizerou,
BranzZez, Bosen

Nymburk - ¢ast

Podébrady - ¢ast

pouze obce: Bérunice, Méstec
Kralové, Dymokury, Kfinec,
Rozdalovice, Slove¢, Zahornice,
ChotéSice, Chroustov, Knézice

Celkem 1 kraj + 3 Castecné

Celkem 8 okresul + 3 ¢aste¢né

Celkern 26 SO ORP + 2 asti

Celkem 680 obci

Polska rep

ublika (PL)

Wojewodztwo dolnosigskie - cast

Powiat Ktodzki - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Zgbkowicki - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Dzierzoniowski - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Swidnicki - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Watbrzyski - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Kamiennogorski - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Jaworski - cely

vS§echny gminy

vS§echny gminy

Powiat Jeleniogorski - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Lwéwecki - cely

vS§echny gminy

vSechny gminy

Powiat Lubanski - cely

vSechny gminy

vSechny gminy

Powiat Zgorzelecki - ¢ast

pouze 2 gminy:

Sulikéw - W

Zawidow - M

Celkem 1 wojewddztwo - &ast

Celkem 10 powiat(l + 1 ¢ast

Celkem 78 gmin

Celkem 78 gmin
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GRAF C. 4:
Struktura feSeného Uzemi podle rozlohy (2011)
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GRAF C. 5:
Struktura reSeného uzemi podle poctu obyvatel (2011)
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4.2 ZAKLADNi GEOGRAFICKE, DEMOGRAFICKE A SOCIOEKONOMICKE
PARAMETRY RESENEHO UZEMi

TABULKA C. 6: ZAKLADNi GEOGRAFICKE, DEMOGRAFICKE A SOCIOEKONOMICKE
UKAZATELE RESENEHO UZEMI

Tézisté jadrového Uzemi Jadrové uzemi Sirsi feSené uzemi
UKAZATEL
Ccz PL Celkem Ccz PL Celkem Ccz PL Celkem
Podet obyvatel 2011 (tis.)' 14,7 203,3 218,0 172,6 557,6 729,8 960,7 9457 1906,4
Pocet obyvatel 2030 (tis.)’ 14,5 175,5 190,0 173,0 490,0 663,0 988,0 840,0 1 828,0
Rozloha (kmz) - admin. hran.? 184 584 768 1136 2528 3 664 7776 7 026 14 802

- geometricky 89,55 150,2 239,75 | 872,47 | 1805,9 | 2678,4 | 6820,8 | 4230,2 | 11051
Hustota osidleni (ob./ km®?) 80,0 346,4 283,9 152,0 220,6 199,2 123,5 134,6 128,8

Pocet obci (CZ)/gmin (PL) 12 8 20 81 34 115 680 78 758
Vékova struktura (0-15, %)° 15,3 12,9 13,0 14,9 13,4 13,7 14,7 134 14,0
Vékova struktura (65+, %)° 15,1 15,7 15,7 16,2 14,9 15,1 16,0 14,5 15,2
Ekonomicky aktivni obyv. (%)* 52,0 34,97 - 50,6 45,87 - 50,6 38,27 -

Mira nezaméstnanosti (%)5 10,2 22,9 22,1 8,4 20,9 16,9 8,1 19,8 13,4

Pfirozeny pfirGstek
obyvatelstva (2010)°

Prirastek obyvatelstva
migraci (2010)"

Celkova délka Zeleznic (km) 16,8 55,3 72,1 159,9 334,8 494,7 817,4 598,2 1415,6

0,4 -3,5 -3,3 0,6 -2,5 -1,8 1.3 -2,2 -0,5

-5,5 -3,2 -3,3 -2,5 -2,3 -2,4 0,0 -17 -0,9

Hustota Zelezniéni sité (km/km’) 0,09 0,09 0,09 0,14 0,13 0,14 0,11 0,09 0,10
Celkova délka silnic (km)® 106 632 738 543 2487 3030 6 151 6 040 12191
Hustota silniéni sit& (km/km?) 0,58 1,08 0,96 0,48 0,98 0,83 0,79 0,86 0,82
Podet turisti 2001 (tis.)’ 19,6 387,5 1673,4

Pocet turistd 2010 (tis.) 15,2 276,0 291,2 306,1 354,0 660,0 | 1322,0 | 8289 | 21509
Pocet turistu 2030 (tis.) 14,0 280,0 1200,0

Pocet prenocovani 2010 (tis.) 52,2 908,0 960,1 1376,2 | 1124,3 | 2500,4 | 4979,3 | 2584,1 | 7563,4
Pramérny pocet
pfenocovani 2010 (dny)

3.4 3,3 3,3 4,5 3,2 3,8 3,8 3,1 3,5

Vysvétlivky:

' Poget obyvatel v obou zemich je uvadén k 1. 1. 2011 - kvdli srovnatelnosti s ostatnimi ukazateli, ktera by mély vychazet rovnéz
z tohoto data (napF. v&kova struktura); prognéza vychazi z Projekce CSU za celou CR z roku 2009;

% Rozloha dle administrativnich hranic zahrnutych Uzemnich jednotek (vétsi, pouzita pro statistické vypocty - hustotu osidleni,
dopravni infrastruktury) vers. rozloha dle schematického vymezeni pfislusné kategorie feSeného Uzemi dopravnim skeletem
(mensi, uvadéna jen orientacné, pro statistické vypocty ji nelze pouzit)

% Vékova struktura za t&Zisté jadrového Uzemi na Ceské strané (obce v SO ORP Broumov) je podle obci, za ostatni uzemni
celky je podle okrest (powiat). Pokud se v feSeném Uzemi nachazi jen ¢ast okresu (powiatu) je podil obyvatel do 15 let

odhadnut vypoétem jako podil pFislusné vékoveé struktury okresu (powiatu) na pocétu obyvatel ¢asti okresu (powiatu).

* Ekonomicky aktivni obyvatelstvo v CR pievzato z dat MPSV, z nichZ je poéitana nezaméstnanost. Podobnym zptisobem byla
vypoctena i mira EA v Polsku, patrné kvili odliSné metodice jsou jiné vysledky, takZze nelze zcela srovnavat.

® Mira nezaméstnanosti (jaro 2011) v t&Zisti jadrového tzemi v CR je vypodtena z Grovné obci, v ostatnich stupnich fedeného
Uzemi je pfevzata z dat okresu, resp. powiatu.

® Pfirozeny prirtistek obyvatelstva je uvadén v prepoétu na 1000 obyvatel. V t&Zisti jadrového tzemi na eské strané jsou data
za cely SO ORP Broumov. V ostatnich tzemnich celcich pak jsou za celé okresy (powiaty). Kvuli nedostatku dat je pouze za
posledni dostupny rok (2010).

7 Prirtistek obyvatelstva migraci je uvadén v pfepoctu na 1000 obyvatel. V t&Zisti jadrového uzemi na Ceské strané jsou data za
cely SO ORP Broumov. V ostatnich tzemnich celcich pak jsou za celé okresy (powiaty). Kvlli nedostatku dat je pouze za
posledni dostupny rok (2010).

8 Celkova délka silniéni sité v CR je souctem délek silnic 1.-3. tfidy (v€. dalnic a rychlostnich silnic), v Polsku pak se jedna o
celkovou délku powiatov;'Ich a gminovych silnic s pevnym povrchem Ukazatel je kdispozici pouze v l]rovni okresﬂ resp.
okrese resp. powiatu (pramérny podil je aritmeticky pramér podilt zastoupem obci, po¢tu obyvatel a rozlohy dané nizsi
uzemni jednotky na vyssi), ktery byl vynasoben délkou silnic v pfislusném okrese, resp. powiatu. viz téz Tabulka €. 17

Podet turistt, ktefi pfenocovali v hromadném ubytovacim zafizeni; pro TJU uvaZovan cely SO ORP Broumov; SRU bez
pfilehlych ¢asti Pardubického a Stfedoceského kraje; V Polsku se jedna vzdy o udaje za celé powiaty; Odhad poctu turist
v r. 2030 vychazi z vyvoje minulych let, bez zohlednéni pfip. primétu opatfeni Studie (zohlednéni viz dale kap. 4.3);
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TABULKA C. 7: VYVOJ POCTU OBYVATEL V RESENEM UZEMi

Rok 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Tézisté jadrového uzemi 2334 229,7 228,1 228,3 2242 2220 2225| 2190 218,0
ztohov CR 15,3 15,2 15,1 15,1 15,0 15,0 14,9 14,9 14,8 14,7
z toho v Polsku 218,2 214,6 213,0 213,3 209,2 2071 207,6 | 204,2| 2033
Jadrové uzemi 753,7 7491 745,9 743,3 739,7 7371 736,7| 7326 7298
ztohov CR 172,7 172,3 172,2 171,9 172,0 172,1 1724 172,7| 1724 1722
z toho v Polsku 581,4 576,9 574,0 571,3 567,6 564,7| 564,0| 560,2| 557,6
Sirsi feSené Gizemi 1923,0| 19166 | 1911,7| 1910,1( 1907,9| 1908,4|1913,1(1908,7 | 1906,4
ztohov CR 943,3 942,2 941,5 941,0 943,7 9471 9562,7 958,1 9594 960,7
z toho v Polsku 980,8 9751 970,7 966,4 960,8 9565,7 955,0| 949,3( 9457

Pozn.: Udaje za sledované roky jsou vZdy k 1. 1., skladebné sestaveny za tdaje zahrnutych obci (gmin);

GRAF €. 6:

pocet obyvatel (v tis.
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4.3 DOPRAVNIi SYSTEM RESENEHO UZEMi - JEHO STAV A PROBLEMY

NiZze uvedené dil¢i kapitoly charakterizujici jednotlivé sloZky dopravniho systému jsou vztaZeny k
takovému Uzemnimu ramci feSeného Uzemi, pro jaky jsou navrhovana opatfeni v navrhové ¢asti (s dilci
vyjimkou u letecké dopravy). Hlavni pozornost je pak vénovana jadrovému Uzemi a jeho vnéjSim vazbam.

SCHEMA C. 1: PREPRAVNI VZTAHY MEZI VYZNAMNYMI SiDLY
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Zdroj: Studie ,,Posouzeni proveditelnosti obnovy Zelezniéniho spojeni Ceské republika - Polskéa republika v tseku
Otovice zastavka - st. hranice a déle Otovice zast. - Broumov optimalizace stavajiciho useku traté v navaznosti
na usek Ttumaczow - statni hranice (Polska republika)” (Dopravni projektovani s.r.o. 05/2011).

Schema znazorriuje hlavni sméry vyjizdky za praci, sluzbami a do Skol , a to pfevazné uvnitf
jadrového tuzemi (Nachod , Waltbrzych, Nowa Ruda, Ktodzko, Broumov a}.), pfi€emz vazba na krajské mésto
Hradec Kralové - jiz vyboduijici z jadrového uzemi - byla ponechana kvuli zobrazeni SirSich vztaht. Podkladem
byly zejména tdaje CSU a POLSTAT;

Zména v nabidce dopravni obsluhy se projevi i ve zméné prepravnich vztah( v dané oblasti. Po
dobudovani zakladnich opatfeni na dopravni siti se pfedpoklada navyseni pfepravnich vztahl v souvislosti
s rGstem atraktivity jadrového Uzemi jako turisticko-rekreacni oblasti. V nékterych trasach se pfedpoklada i
zdvojnasobeni vykon( v turistické sezéné, popf. o sobotach a nedélich.

Realizace navrzeného dopravniho systému (a zejména opatfeni v kolejové dopravé) by méla
vyrazné prispét k eliminaci ubytkového trendu poctu turistll ve vSech tfech Urovnich fFeSeného Uzemi. Podle
odborného odhadu zpracovateld by se mohlo jednat o nardst 20-30 % oproti stavu v daném roce (napf.
2030) bez realizace navrzenych opatfeni. Diky lepSi propojenosti turistickych cilll na obou stranach
hranice, provazanosti hlavnich typ dopravy a zlepSeni turistické infrastruktury i dalSich sluzeb by se mél
zvysit také pramérny pocet pfenocovani (cca na 4-5 dni v jadrovém Uzemi a zejména v jeho tézisti).

Obdobny efekt je oCekavan také u celkové populacni stabilizace feSeného uzemi (viz kap. 6.3).
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SCHEMA C. 2: PREPRAVNI VZTAHY MEZI VYZNAMNYMI SiDLY
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Zdroj: Studie ,Posouzeni proveditelnosti obnovy Zelezniéniho spojeni Ceské republika - Polské republika v
useku Otovice zastavka - st. hranice a dale Otovice zast. - Broumov optimalizace stavajiciho Useku traté v
navaznosti na tsek Ttumaczow - statni hranice (Polska republika)“ (Dopravni projektovani s.r.o. 05/2011).

4.3.1 Zelezniéni doprava

Nachod — Mezimésti — Broumov — Otovice), kterd umoznuje propojeni nachodského okresu s krajskym
méstem Hradec Kralové a dalSimi mésty Kralovéhradeckého kraje. Spojeni do vnitrozemi umoznuji dalSi
navazujici celostatni a regionalni drahy, a to v Teplicich nad Metuji trat' €. 047 (do AdrSpachu a Trutnova) a
ve Vaclavicich trat’ €. 033 (do Starkoce, s pfimou vazbou do Trutnova, Jaroméfe a Hradce Kralové). Ze
zelezniéni stanice Mezimésti je trasovana mezinarodni trat do Polské republiky (ve sméru Watbrzych).

020
021
024
026
030
031
032
033
035
036
037
040

Sirgim zajmovym tzemim prochazi nasledujici Zelezniéni traté:
Velky Osek — Hradec Kralové - Choceri
Tynisté nad Orlici — Letohrad
Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Dolni Lipka — Stity + odbog&ka Lichkov — Miedzylesie
Tynisté nad Orlici — Otovice
Jaroméf — Liberec
Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf
Jaroméf — Trutnov
Starko¢ — Nachod
Zelezny Brod — Tanvald
Liberec — Tanvald — Harrachov
Liberec — Raspenava - Cernousy
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
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041 Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov

043 Trutnov — Kralovec — Lubawka

046 HnévcCeves — Smifice (lokalni draha, provoz osobni dopravy zastaven v roce 2004, nepravidelné
vyuziti pro nostalgické jizdy historickymi vyletnimi vlaky)

047 Trutnov — Teplice nad Metuji

061 Jic¢in — Nymburk

062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec

063 Kopidino - Bakov nad Jizerou

064 Dolni Bousov — Stara Paka

070 Bakov nad Jizerou — Turnov

137 Katowice — Nysa — Zabkowice Slaskie — Legnica
274 Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Goéra — Zgorzelec
276 Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie

283 Jelenia Goéra — Lwéwek Slaski — Lawszowa

286 Kilodzko — Nowa Ruda — Watbrzych

290 Wrociszéw Dolny - Sulikow

291 Boguszéw Gorce - Mieroszéw

299 Kamienna Gora — Lubawka

302 Malczyce — Strzegom — Bolkéw

308 Jelenia Goéra - Kowary

309 Kilodzko — Kudowa Zdroj

311 Jelenia Goéra — Szklarska Poreba

344 Zawidow — Wrociszéw Dolny

345 Kamienna Gora — Pisarzowice

776 Kamienna Gora - Wojcieszéw

Trasa Lichkov — Miedzylesie — Wroctaw je sou€asti hlavni mezinarodni trasy (AG3) C-59/2.

TABULKA C. 8: MODIFIKOVANA SWOT ANALYZA ZELEZNICNi DOPRAVY V RESENEM UZEMi*

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
- husta sit’ Zelezni¢nich trati - Clenity terén ve znacné &asti feSeného uzemi
- nadprdmérna moznost zokruhovani Zelezni¢nich trati | - misty obtizné klimatické podminky pro zimni provoz
- dlouha tradice Zelezni¢ni dopravy v regionu - vyznamny podil trati s utlumenou &i zastavenou
osobni dopravou, popf. trati zcela zruSenych
- vysoky pocet dojizdkové a turisticky atraktivnich cild | - velké mnoZstvi pfirodné danych hodnot / limit(i v
obslouzitelnych zelezni¢ni dopravou uzemi
- vyznamna poptavka po moderni a spolehlivé - nizky podil elektrifikovanych trati
pfepraveé za praci, sluzbami a do Skol
- kompatibilita a vzajemna doplrikovost Zelezni€ni - misty nelogické (anachronické) umisténi Zelezni€nich
dopravy s péSi turistikou a cykloturistikou zastavek vzhledem k t&Zisti obsluhovaného sidla
- vyuzitelnost ¢asti doprovodné Zzelezniéni - velky pocet Uvratovych propojeni dvou trati bez
infrastruktury pro turistiku a souvisejici sluzby moznosti plynulého prejezdu (zejména na Ceské
strané f.0.)
- environmentalné nejSetrnéjsi zplsob kapacitni - Casto zastarala zelezni¢ni infrastruktura, provozni
hromadné dopravy zazemi i vozovy park
- krajinotvorny a kulturné-socialni pfinos Zeleznice - misty ztrata pozice Zelezniéni dopravy jako hlavniho
dopravné-obsluzného prvku v uzemi

* s dirazem na jadrové Uzemi

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 29




Dopravni studie projektu ,Bréna k sousedim*

SCHEMA C. 3: SROVNANiI PLOSNEHO ROZSAHU NEKTERYCH NADRAZi V JADROVEM UZEMi
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4.3.2 Silni¢ni doprava

Do jadrového uzemi zasahuji nasledujici dalnice (rychlostni silnice) a silnice I. a Il. tfidy:

Dalnice a rychlostni silnice
D11/R11 Praha — Hradec Kralové — Jaromé&F — Trutnov — statni hranice (CR/Polsko)

S-3 statni hranice (Polsko/CR) — Lubawka — Legnica - Zielona Géra — Gorzéw Wielkopolski —
Parnica — Szczecin — Goleniéw - Swinoujscie

Vyhledova trasa dalnice D11/R11 je soudasti transevropské dopravni sité a dalniéni sité CR,
tvofi klicové spojeni mezi Prahou, Hradcem Kralové, Truthovem a Polskem. Celkova délka je 154
kilometrd. Jeji existence a prfepravni vyznam je pro rozvoj jadrového Uzemi vyhledové zasadni.
Propojeni ¢eské rychlostni silnice R11 a polské rychlostni silnice S-3 je obsahem Dohody mezi viadou
Ceské republiky a vladou Polské republiky (Straszyn, 18. 3. 2005). Navrzena trasa je Uzemné
stabilizovana. Dalnice D11 v kategorii D27,5/120 je dle navrhu ukondena na MUK Jaroméf - sever,
zbyvajici usek Jaromé&F — Trutnov — statni hranice (CR/Polsko) je fe$en jako rychlostni silnice R11
v kategorii R25,5/120. Probé&hlo zafazeni do sit& Evropskych dalkovych tras (MD CR 2012).

Postupna realizace nosného systému vnéjSiho silniéniho okruhu - dalnice D11 a navazujici
rychlostni komunikace R11 a S-3 je prvoradou prioritou v izemi.
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Silnice I. tFidy

I/14 Vrchlabi — Trutnov — Nachod — Vamberk

I/16 Jigin — Trutnov — Kralovec — statni hranice (CR/ Polsko)

I/33 Hradec Kralové — JaroméF — Nachod — statni hranice (CR/ Polsko)
1/37 Trutnov — Jaromér — Hradec Kralové

&. 5 Strzegom — Bolkéw — Kamienna Goéra — Lubawka — statni hranice (Polsko/ CR)

&. 8 statni hranice (CR/ Polsko) — Kudowa Zdréj — Ktodzko — Wroctaw

¢.34 Swiebodzice — Dobromierz

¢.35 statni hranice (CR/ Polsko) — Mieroszéw — Watbrzych — Swiebodzice — Swidnica — Wroctaw

Silnice 1/33 i €. 8 je soucasti hlavniho mezinarodniho tahu E67, patefni nadfazené prepravni
osy s preshrani¢ni vazbou na dopravni sit a sidelni strukturu Polska/CR s vyznamnym podilem
tranzitni dopravy.

V navrzich je sledovano predevsim zkvalitnéni vedeni silnic I. tfid tak, aby odpovidalo
vyhledovym potfebam, to je pfedevsim jejich prelozeni mimo zastavéné uzemi jednotlivych sidel.
Protoze se jedna o samostatné ucelené stavby, neni jejich poradi realizace vzajemné podmifiovano.

Silnice Il. tFidy

11/285 Velichovky — Jaroméi — Méstec — Nové Mésto nad Metuji — OleSnice v Orlickych horach
111301 Trutnov — Radvanice — Police nad Metuji

11/302 statni hranice (CR/ Polsko) — Mezimésti — Broumov — statni hranice (CR/ Polsko)

111303 Nachod — Hronov — Police nad Metuiji — Broumov — Janovigky — statni hranice (CR/ Polsko)
11/304 Upice — Hofitky — Ceska Skalice — Mé&stec — Opo&no

11/1307 Velky TfebeSov — Choustnikovo Hradisté

11/567 Rtyné v PodkrkonosSi — Hronov

€.367 Kamienna Géra — Watbrzych

€.375 Dobromierz — Watbrzych

€.376 Waltbrzych — Jabléw

¢.379 Watbrzych — Swidnica

¢.380 Unistaw Slaski — Gluszyca

€.381 Waltbrzych — Gluszyca — Nowa Ruda — Ktodzko
¢.382 Swidnica — Dzierzoniéw — Zabkowice Slgskie
€.383 Jedlina Zdroj — Pieszyce — Dzierzoniow

€.384 Woliborz — Bielawa — Dzierzoniéw

¢.385 statni hranice (CR/ Polsko) — Ttumaczéw — Nowa Ruda — Zgbkowice Slagskie
¢.386 Scinawka Srednia — Gorzuchéw

¢.387 Scinawka Goérna — Radkéw — Kudowa Zdrd;
€.388 Ratno Dolne — Polanica Zdr¢j

Silnice Il. tfidy maji vyznamny regionalni vyznam, propojuji jednotliva sidla v oblasti a tvofi
radialy k vnéjSimu silniénimu okruhu. Sit' silnic Il. tfidy by méla v cilovém stavu pfedstavovat
homogenni a bezkolizni komunikaéni sit s normovymi parametry kategorie minimalné S7,5/60. Tento
systémovy pozadavek vyzaduje u nékterych silnic a Usekl postupnou realizaci zasadnich pfelozek,
pfestavbu a modernizaci s rozSifenim a Upravami nevyhovujicich Sitkovych, smérovych a vySkovych
parametru, v€éetné prestavby fady mostnich objektl, propustkd, opérnych a zarubnich zdi apod.

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 31



Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Silnice lll. tFidy

Ostatni krajské silnice, tj. silnice lll. tfidy, v navaznosti na silnice Il. tfidy plIni funkci
mikroregionalniho a lokalniho zpfistupnéni a obsluhy jednotlivych obci, lokalit a aktivit véetné jejich
vzajemného propojeni.

Intenzity silniéni dopravy

Intenzity silniéni dopravy jsou patrné z pfilozenych tabulek. Zdokumentovany jsou intenzity ze
séitani zroku 2010 (zdroj Reditelstvi silnic a dalnic CR a Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad). Veskeré udaje jsou uvadény ve skuteCnych vozidlech za 24 hodin v obou smérech a
predstavuiji celoro€ni primér. Vyhledové intenzity jsou extrapolovany pomoci ristovych koeficientd dle
Reditelstvi silnic a dalnic CR Praha.

Nejvétsi podil dopravni zatéze (s téméF pétinovym podilem nakladni dopravy) je veden na
C¢eském Uzemi po silnici I. tfidy €. 33 na prutahu Nachodem (18 547 vozidel za 24 hodin v obou
smérech), velmi vysoké hodnoty jsou také zaznamenany pfi pritazich Nového Mésta nad Metuji na
silnici 1/14, Kocbefe na silnici 1/37 a Hronova na silnici 11/303.

Na polském uzemi pfenasi nejvétsi dopravni zatéZz v jadrovém uzemi silnice & 35 ve
Watbrzychu, vysoké pocty vozidel byly naméfeny také na silnici €. 8 v celém zajmovém Uuseku
(Kudowa Zdrdj - Zabkowice Slaskie) a na silnici &. 382 (Dzierzoniow).

Zobrazeny jsou vyhledové intenzity na silniéni siti v roce 2030 bez dobudovani rychlostnich
silnic. Vyhledové zatizeni silni¢ni sité na celém jadrovém Uzemi bude vyznamné ovlivhéno realizaci
téchto rychlostnich komunikaci, zaviset bude i na pfedpokladaném postupu vystavby a Casovych
horizontech realizace.

Problematika vy3Siho dopravniho zatiZzeni silnic s vysokym podilem tranzitni dopravy ve
sméru jihosevernim bude v cilovém stavu vyfeSena vybudovanim dalnice (rychlostni komunikace)
D11(R11) a S-3, v ostatnich smérech jsou nevyhovujici pratahy meésty FeSeny navrhovanymi
prelozkami silnic.

V jadrovém uzemi se jako prioritni jevi realizace rychlostni silnice R11, kterd zde vyznamné
ovlivni fungovani a intenzity celého dopravniho systému. Dopravni zatizeni na silnici 1/33 i navazujici
€. 8 (coby soucasti hlavniho mezinarodniho tahu E67) vSak zlstane pravdépodobné velmi vysokeé i
po dostavbé rychlostni silnice R11 severnim smérem.

Po realizaci opatfeni na vnitfnim silni€énim okruhu se pfedpoklada mirné zvyseni dopravniho
zatizeni na silnici 11/302 v nové trase Mezimésti - Broumov a na polské strané na silnici ¢. 380
Gluszyca - Unistaw Slgski. Navy$eni intenzit véak bude pouze u individualni osobni dopravy, stavajici
omezeni prljezdu vozidel s tondzi nad 6 (7) tun zudstane zachovano. ZvySeni intenzit by mélo byt
vyrazné eliminovano pfesunutim ¢asti pfepravy na soubézny okruh Zeleznice.
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TABULKA C. 9: SILNICNI SiT V JADROVEM UZEMi - CESKA REPUBLIKA (ROK 2010)

Cislo silnice Usek Umisténi T o [} S
1114 5-0860 Vrchoviny 1008 6084 99 7191
/114 5-3529 Cerveny Kostelec 743 3623 59 4425
1/16 5-1180 Kralovec - statni hranice 210 1211 7 1428
1/16 5-3471 Trutnov 257 2109 30 2396
1/33 5-0107 Obchvat Ceské Skalice 2371 5628 39 8038
1/33 5-0130 Nachod - statni hranice 1743 3487 56 5286
1/33 5-0111 Nachod - pratah 3435 14881 231 18547
1137 5-1310 Kocbere 1036 6301 61 7398

11/285 5-3380 Nahotany 364 1260 42 1666
11/301 5-3540 Radvanice 189 1428 28 1645
11/302 5-3560 Hejtmankovice 106 1304 19 1429
[1/302 5-3566 Starostin - statni hranice 42 662 0 704
11/302 5-4850 Otovice - statni hranice 187 1153 31 1371
11/303 5-2282 Hronov 1043 6640 135 7818
11/303 5-2290 Pékov 587 3358 56 4001
11/303 5-4870 Janovi¢ky - statni hranice 33 220 8 261
11/303 5-4871 Olivétin 195 1607 28 1830
11/304 5-4920 Hoficky 150 1247 19 1416
11/304 5-4930 Velka Jesenice 279 1007 14 1300
111/30110 5-3550 Adrspach 161 805 11 977
111/30326 5-6000 Hynéice 92 518 14 624
Legenda:

T - tézka motorova vozidla a pfivésy

O - osobni a dodavkové automobily

M - jednostopa motorova vozidla

S - soucet vSech motorovych vozidel a pFivésu
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TABULKA C. 10: SILNICNI SiT V JADROVEM UZEMi - CESKA REPUBLIKA (ROK 2030)

Cislo silnice Usek Umisténi T o [} S
1114 5-0860 Vrchoviny 1139 9187 99 10425
/14 5-3529 Cerveny Kostelec 840 5471 59 6370
1/16 5-1180 Kralovec - statni hranice 237 1829 7 2073
1/16 5-3471 Trutnov 291 3185 30 3506
1/33 5-0107 Obchvat Ceské Skalice 2680 8499 39 11218
1/33 5-0130 Nachod - statni hranice 1970 5266 56 7292
1/33 5-0111 Nachod - pratah 3882 22471 231 26584
1137 5-1310 Kocbere 1171 9515 61 10747

11/285 5-3380 Nahotany 412 1903 42 2357
11/301 5-3540 Radvanice 212 2157 28 2397
11/302 5-3560 Hejtmankovice 120 1970 19 2109
11/302 5-3566 Starostin - statni hranice 48 1000 0 1048
11/302 5-4850 Otovice - statni hranice 212 1741 31 2032
11/303 5-2282 Hronov 1179 10027 135 11341
11/303 5-2290 Pékov 664 5071 56 5791
11/303 5-4870 Janovi¢ky - statni hranice 38 333 8 379
11/303 5-4871 Olivétin 221 2427 28 2676
11/304 5-4920 Hoficky 170 1883 19 2072
11/304 5-4930 Velka Jesenice 316 1521 14 1851
111/30110 5-3550 Adr$pach 182 1216 11 1409
111/30326 5-6000 Hynéice 104 783 14 901
Legenda:

T - tézka motorova vozidla a pfivésy

O - osobni a dodavkové automobily

M - jednostopa motorova vozidla

S - soucet vSech motorovych vozidel a pFivésu
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TABULKA C. 11: SILNICNI SiT V JADROVEM UZEMi - POLSKA REPUBLIKA (ROK 2010)

Cislo silnice Usek Umisténi T o [} S
5 30809 Kamienna Géra 510 7756 48 8314
5 30811 Gr. panstwa Lubawka 207 3313 41 3561
8 30405 Zabkowice Slaskie 2003 8948 47 10998
8 30408 Polanica Zdrgj 2475 11054 67 13596
8 30412 Gr. panstwa Kudowa Zdr6j | 2169 5028 59 7256
35 30805 Swidnica 1034 11117 55 12206
35 30813 Watbrzych 1746 19184 77 21007
35 30815 Gr. panstwa Mieroszéw 35 988 11 1034
35 30820 Unistaw Slaski 297 1806 3 2106
367 02171 Czarny Bor 564 4572 47 5183
380 02201 Unistaw Slaski 16 751 20 787
381 02205 Gluszyca 388 3508 59 3955
382 02214 Dzierzoniéw 855 10011 88 10954
384 02224 Bielawa 258 4197 77 4532
385 02228 Gr. panstwa Tlumaczéw 85 1108 22 1215
385 02230 Nowa Ruda 112 2417 28 2557
386 02239 Scinawka Srednia 199 2253 32 2484
387 02242 Radkéw 123 1982 50 2155
Legenda:

T - t&éZka motorova vozidla a pfivésy

O - osobni a dodavkové automobily

M - jednostopa motorova vozidla

S - soucet vSech motorovych vozidel a privésu
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TABULKA C. 12: SILNICNI SiT V JADROVEM UZEMi - POLSKA REPUBLIKA (ROK 2030)

Cislo silnice Usek Umisténi T o [} S

5 30809 Kamienna Géra 577 11712 48 12337

5 30811 Gr. panstwa Lubawka 234 5003 41 5278

8 30405 Zabkowice Slaskie 2264 13512 47 15823

8 30408 Polanica Zdroj 2797 16692 67 19556

8 30412 Gr. panstwa Kudowa Zdr6j | 2451 7593 59 10103
35 30805 Swidnica 1169 16787 55 18011
35 30813 Watbrzych 1973 28968 77 31018
35 30815 Gr. panstwa Mieroszéw 40 1492 1 1543
35 30820 Unistaw Slaski 336 2728 3 3067
367 02171 Czarny Bor 638 6904 47 7589
380 02201 Unistaw Slaski 19 1134 20 1173
381 02205 Gluszyca 439 5298 59 5796
382 02214 Dzierzoniéw 967 15117 88 16172
384 02224 Bielawa 292 6338 77 6707
385 02228 Gr. panstwa Tlumaczéw 97 1674 22 1793
385 02230 Nowa Ruda 127 3650 28 3805
386 02239 Scinawka Srednia 225 3403 32 3660
387 02242 Radkéw 139 2993 50 3182

Legenda:

T - t&éZka motorova vozidla a pfivésy

O - osobni a dodavkové automobily

M - jednostopa motorova vozidla

S - soucet vSech motorovych vozidel a privésu

TABULKA C. 13: MODIFIKOVANA SWOT ANALYZA SILNICNi DOPRAVY V JADROVEM UZEMi

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

- pomérné husta silni¢ni sit

- Clenity terén ve znacné &asti feSeného uzemi

- moznost zokruhovani silniéniho sytému s odklonem
tranzitni dopravy z pfirodné nejcennégjSich partii

- nadmérna tranzitni doprava pfirodné hodnotnym
Uuzemim a centry mést i obci bez adekvatni alternativy

- vyznamny podil silnic s nekvalitnim povrchem

- velky pocet dil€ich dopravnich zavad (nevyhovujici
Sirkové, rozhledové pomeéry, vyskové limity podjezdl)

terénnim pomérdim)

- vyrazny konflikt automobilového provozu (vé.
parkovani vozidel) s pfirodnimi a kulturnimi tzemi

- misty obtizné klimatické podminky pro zimni tdrzbu a provoz
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4.3.3 Cyklisticka doprava a cykloturistika

V navrhové ¢asti Cyklisticka doprava a cykloturistika bylo pfihlédnuto k Aktualizaci koncepce
cyklodopravy Krélovéhradeckého kraje (CDV, v.v.i. Brno, 2009).

Zajmové uzemi diky své terénni konfiguraci uspokoji naroky takrka vSech cyklistl, ktefi
vyuzivaji kolo jako dopravni prostfedek pfi cesté do zaméstnani, zabavou, dale za rekreaci, sportem
nebo k volnoCasovym aktivitam. Atraktivitu Uzemi umocnuji moznosti vyuziti hraniénich pfechodl a
cyklotras s Polskou republikou.

Uzké provazani Tram-Train se siti cyklotras a ostatnimi silni¢nimi komunikacemi je hlavnim
faktorem komplexniho feSeni dopravy v jadrovém Uzemi. Okruzni cyklostezka podél Zeleznice by
slouzila jak pro bézné mistni ucely (dojizdéni za praci, sluzbami, do kol atd.), ale i pro turistiku a byla
by hlavnim lakadlem pro silniéni cyklistiku. Cely systém propojeni je navrzen na principu ,nastup
kdekoliv, vystup kdekoliv a posli si zavazadla kam chce$ a v zadany ¢as tam na tebe budou Cekat".

Soucdinnosti dopravnich prostfedkl kolo/vlak (tramvaj) Ize velmi dobfe konkurovat
automobilové dopravé. Kromé kvalitné fungujici Zelezniéni dopravy je také dllezité vybaveni stanic
cyklostojany, cyklogarazemi a puajéovnami jizdnich kol a vybaveni. Smyslem systému je vybudovat
infrastrukturu umoznujici bezpecné odstaveni nebo zapujéeni (vraceni) jizdniho kola v prostorach
stanice, jenz umozni cestujicimu pokracovat k cily své cesty vlakem (tramvaji) a nebo naopak.

Jadrovym Uzemim jsou vedeny trasy evropského, nadregionalniho, regionalniho a mistniho vyznamu.

Cyklotrasy evropského vyznamu
C. 24 - Labska stezka

Vrchlabi - Hostinné - Dvir Kralové nad Labem - JaroméF - Hradec Kralové - Vysoka nad Labem

Trasa sleduje tok feky Labe, a to téméf od jeho pramene az po Usti do Severniho more v
Hamburku. Uzemim Krélovéhradecka prochazi jeji po&ateéni usek z Vrchlabi (pGvodng ze
Spindlerova Mlyna) k Vysoké nad Labem, kde opousti uzemi Kralovéhradeckého kraje a pfechazi do
kraje Pardubického.

Zitavska stezka
Liberec - Turnov - Ji¢in - Nechanice - Hradec Kralové - Bélec¢ko

Trasa spojuje Spolkovou republiku Némecko s Rakouskem (trasa Berlin - Videri), vede
Uzemim od severozapadu (od Ji¢ina a Ceského raje) k jihovychodu (k Béletku), kde opousti uzemi
Kralovéhradeckého kraje a pfechazi do kraje Pardubického. Trasa nema jednotné znaceni, vyuziva
nékolika jiz vyznacenych €i teprve pfipravovanych tras nadregionalniho vyznamu.

Cyklotrasa Praha - Wrocltaw
Praha - Ji€in - Nova Paka - Trutnov - Lubawka - Krzeszéw - Watbrzych - Swidnica - Wroctaw

Trasa z velké Casti vyuziva jiz navrzenych cyklotras nadregionalniho a regionalniho vyznamu.
Jedna se o nadregionalni cyklotrasu ¢€.14 v useku Ji€in - Rozdalovice (s pokratovanim na Nymburk),
dale zatim navrhovanou cyklotrasu Nova Paka - Hostinné - Mladé Buky a cyklotrasu €. 4081 Trutnov -
Zacléf. Na polské strané by cyklotrasa pokracovala kolem jezera Bukéwka k méstu Lubawka, odkud
by nasledné vedla pfes Krzeszéw a Grzedy na Walbrzych a dale kolem hradu Grodno na Swidnicu,
kde by se napojovala na polskou mezinarodni cyklotrasu sméfujici z Ktodzka na Wroctaw. K této trase
je planovano také jedno variantni feSeni s méné clenitym vyskovym prabéhem, a to z VI€ic (cca 5 km
na Z od Trutnova) pfes Dolni Staré Buky a kolem rybnika Dolce smérem do Trutnova. Odtud by chuvili
pokraovala soubé&zné s cyklotrasou €.22 aZ na vychodni okraj Petfikovic, kde by odbocila na polské
Chelmsko Slaskie a Krzeszow.
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MAPKA €. 1: PRUBEH EVROPSKYCH CYKLOTRAS V RESENEM UZEMi
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Zdroj: Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji, CDV 2009

Cyklotrasy nadregionalniho vyznamu - mezinarodni
€. 4020 - Stolové hory

Mieroszéw - Mezimésti - Broumov - Otovice - Tlumaczéw - Radkéw - Polanica-Zdréj - Duszniki- Zdroj -
Kudowa-Zdroj - Hronov - Jivka - AdrSpach - Zdoriov - Mieroszéw

Trasa je v souCasnosti kompletné vyznacena, je trasovana pfi jiznim okraji uzSiho jadrového
uzemi. Na polské strané se na ni napojuji tfi dalsi cyklotrasy - prvni od Nachoda pfes Duszniki-Zdrgj,
druha smérem od Klodzka a tfeti od Mieroszéwa a Krzeszéwa, ktera by byla také spojkou mezi
cyklotrasami €. 4020 a Praha- Wroctaw.

FOTO C. 4 a 5: CYKLOTRASA C. 4020 - STOLOVE HORY U ZDONOVA
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MAPKA C. 2: PRUBEH NADREGIONALNI - MEZINARODNi CYKLOTRASY C. 4020
S NAPOJENIM NA MESTA NACHOD, KLODZKO A LUBAWKA
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Zdroj: Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji, CDV 2009

DalSi cyklotrasy v jadrovém uUzemi jsou zafazeny do sit¢ nadregionalnich - narodnich a
regionalnich cyklotras. Sit narodnich nadregionalnich cyklotras je zobrazena v mapce €. 3 (viz dale).

V ramci navrhu Studie jsou rovnéz uvazovany trasy pro terénni cyklistiku v oblasti Kladského
pomezi, Jestfebich hor a Broumovska. Realizace infrastruktury pro terénni cyklistiku omezi vznik
ilegalnich stezek a poskytne cyklistim, zejména mladezi, vyhledavanou pfilezitost k aktivnhimu traveni
volného Casu. Prvky pro terénni cyklistiku se mohou stat soucasti rekreacniho zazemi pro sdileni
riznymi uzivatelskymi skupinami, mohou byt zakomponovany do sportovnich areald pod Sirym
nebem, do lesnich sportovist a do siti pfirodé blizkych stezek.

Podpora terénni cyklistiky by méla spo€ivat v harmonizaci hospodarského a rekreacniho
vyuzivani lesu, pfedevsim lesni dopravni sité (LDS). Pro minimalizaci vlivu na lesni hospodarstvi a
Zivotni prostfedi je vhodné pfihliZzet k ustalené dobré praxi planovani a realizace pfirodé blizkych cest.

TABULKA C. 14: MODIFIKOVANA SWOT ANALYZA CYKLODOPRAVY V JADROVEM UZEMi

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
- pomérné husta sit' znacenych cyklotras - omezena sit cyklostezek
- vysoky pocet (cyklo-)turisticky atraktivnich cilG a - niz8i vyuZzitelnost cyklodopravy pro dojizdku za praci,
moznost jejich propojeni cyklookruhy sluzbami a do $kol dana terénnimi poméry
- mozZna vyznamna vazba na zZeleznici (v¢. - ne zcela kompatibilni znaéeni cyklotras na polské
provazanosti sluzeb a vyuziti jejiho zazemi) strané
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MAPKA €. 3: PRUBEH NADREGIONALNiICH-NARODNICH CYKLOTRAS
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1 — Severni pfihraniéni (€. 22), 2 — Nachod - Dé&cin, 3 — Nachod - Trutnov, 4 — Nové
Mésto n.M. - Doudleby n.O., 4.1 — Sopotnice - Usti n.O. (mimo hranice KHK), 5 —
Nechanice - Podébrady, 6 — Jilemnice - Ji¢in - Méstec Kralové, 7 — Orlicka, 8 — Podél
Metuje, 9 — Podél Upy, 10 — Podél Cidliny, 11 — Hradec Kralové - Jizerské hory, 12 —
Hradec Kralové - Orlické hory, 13 — Pardubice - Orlické hory

Zdroj: Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji, CDV 2009
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4.3.4 Letecka doprava

V jadrovém Uzemi se na eské strané nachazeji nasledu;ji letisté:
Vefejna vnitrostatni letisté (Opravnéni k provozovani leti$té vydal Ufad pro civilni letectvi)

- Letisté Nové Mésto nad Metuji - provozovatel Aeroklub Nové Mésto nad Metuji o.s.
- Letisté Velké Pofici - provozovatel Aeroklub Hronov

- Letisté Broumov - Martinkovice - provozovatel Aeroklub Broumov o.s.

- Letidté JaroméF - Josefov , provozovatel Aeroklub JaroméF o.s. (okrajova poloha)

Plocha SLZ neverejna (OsvedCeni o registraci pro vzlety a pfistani SLZ Nachod vydala Letecka
amatérska asociace Ceské republiky)

- Letisté Vysokov, provozovatel Aeroklub Nachod

Na polské strané se v jadrovém Uzemi nachazeji nasledujici letisté:
Verejna vnitrostatni letisté

- letisté Jelenia Goéra - Aeroklub Jelenia Géra
- letisté Bystrzyca Ktodzka

Sportovni letisté

- Mieroszéw - Aeroklub Ziemi Walbrzyskiej

S ohledem na specifické podminky letecké dopravy tato neni v jadrovém Uzemi vyraznéji
provazana s ostatnimi druhy dopravy. Letecka doprava zde vzdy bude oproti ostatnim druhdm mit
spiSe charakter doplnkovy. Stavajici letistni plochy je v feSeném uUzemi nutno chranit a vytvaret

optimalniho zapojeni v ramci turistického a cestovniho ruchu v oblasti.

TABULKA C. 15: MODIFIKOVANA SWOT ANALYZA LETECKE DOPRAVY V JADROVEM UZEMi*

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
- veelku dostate€na sit regionalnich a sportovnich - neadekvatné vyuzité letisté v Hradci Kralové (coby
letist (4 v CR, 3 v Polsku) mozné hlavni letisté v CR pro feSené uzemi)
- zamér dal$iho rozvoje letisté v Bystrzycy Ktodzke, - misty omezené terénni podminky pro leteckou
moznost SirSiho vyuziti letisté u Nového Mésta nad infrastrukturu
Metuiji, popf. u Velkého Pofi¢i (Hronova)
- atraktivnost Uzemi napf. pro vyhlidkoveé lety - slabsi provazanost turistickych a leteckych sluzeb

* v€. bezprostfedné pfilehlého uzemi

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 41




Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

5. NAVRH KONCEPCE A POPIS JEDNOTLIVYCH OPATRENI

5.1 NAVRZENY DOPRAVNi SYSTEM

Navrh dopravniho systému jadrového Uzemi feSi zlepSeni dopravniho napojeni zajmového
Uzemi jako celku, posileni pfeshrani¢ni spoluprace na mikroregionalni Grovni i v ramci Euroregionu
Glacensis a Nisa, optimalizaci vnitroregionalnich dopravnich vazeb (tj. i pfeshraniénich v¢.
turistickych) s dirazem na ohleduplnost k Zivotnimu prostfedi a eliminaci konfliktl tranzitni dopravy se
zastavénym uUzemim. Navrh klade velky diraz na vyuziti Zelezni¢ni dopravy vregionu jako
environmentalné Setrného zpusobu dopravy s moznosti zvyseni jeji efektivity a flexibility.

Navrh reaguje na zmény hrani¢niho rezimu, v€etné pohybu osob za praci, na vzrastajici
aktivity a potfeby v dopravé v oblasti ¢esko-polského pfihranici.

PFi respektovani pfirodnich limitl, zejména na Uzemi CHKO Broumovsko a v pfirodné
chranénych uzemich na polské strané, jsou feSeny Upravy na silniéni i Zelezniéni siti v Uzemi na obou
stranach hranice a maximalni provazanost jednotlivych druhl dopravy (silniéni, Zelezniéni,
cykloturistické i letecké).

Navrh vyuziva vyhodnou stavajici sit' infrastruktury na obou stranach hranice, které s lokalnimi
Upravami umoznuji vzajemné propojeni i zokruhovani silniénich, ZelezniCnich i cyklistickych
(cykloturistickych) komunikaci.

U opatfeni na silniéni siti neni navrhem zvy3ovana kapacita a fadovostni urovefi silniénich
komunikaci v CHKO, navrzeno je zachovani stavajicich hmotnostnich limitd pro prdjezd automobild.

Navrh umoznuje vytvorit infrastrukturu kombinované dopravy Zeleznice/silnice s cilem snizit
zatizeni silniéni dopravou, i zeleznice/cyklisticka (pési) rekreacni doprava.

Navrzeno je vytvofit podminky pro podporu vefejné dopravy jako ekonomického a
ekologického zplUsobu dopravy, vyuzit integrovany dopravni systém na mistni i regionalni drovni
s interakci raznych druh dopravy. Rozsah zvazZovanych Uprav je dan jejich vyznamem a potfebou
posilovat hromadnou pfepravu osob a nakladu oproti individualni automobilové dopravé.

Nadfazeny dalniéni a silniéni systém je v regiondlni drovni jadrového uzemi tvofen dvéma silni¢nimi
okruhy (vnéjSim a vnitfnim), obvodové propojujicimi sidelni strukturu a ekonomické aktivity a navazujici
v jednotlivych uzemnich segmentech na radialné vedenou silni¢ni sit (tj. radialné-okrizni systém).

Vnéjsi silniéni okruh ohraniCuje obvodoveé jadrové uzemi, kromé pfepravni funkce umoziuje
posileni, stabilizaci a kvalitni obsluhu okrajovych oblasti s navaznosti na silnice Il. tfidy radialné
smeéfujici do jadrového uzemi. Vnitfni silniéni okruh tvofi sit silnic Il. tfid regionalniho vyznamu s
vyznamnym rekrea¢nim charakterem obepinajici masiv Javofich hor z obou stran statni hranice.

Zelezniéni doprava s vyuzitim Tram-Train je FeSena rovnéz navrhem navzajem propojenych
regionalnich okruhu s pfeshrani¢ni vazbou.

Silniéni i zZelezni¢ni okruhy vytvareji podminky pro trvalou ¢esko-polskou spolupraci v oblasti
cestovniho ruchu, dopravy i pfi projektech investiéni povahy. ZlepSeni mobility v jadrovém tuzemi umozni
rozprostfit turistické aktivity do vétsi plochy, coz pfinese rovnomérnéjsi zatizeni tzemi pfi vyuziti celého
jeho potencialu. Dopravni systém bude celoploSny prvotni hybatel, na ktery se budou ,nabalovat‘ dalSi
rozvojové projekty a procesy - turistické atrakce, pracovni pfileZitosti, obchod a sluzby, bydleni apod.

Navrzena opatfeni nejsou vzajemné podminéna, Ize je fesit etapové, dle dlileZitosti a finanénich moznosti.

Navrzena koncepce je plné vsouladu mj. se Strategii rozvoje Euroregionu Glacensis,
podporuje globalni cil, dil¢i globalni i strategické cile. Koncepce Studie pfimo naplfiuje podcile C.1.1,
C.1.4 (Efektivni vyuziti zelezni¢ni sité pfi napojeni na mimoregionalni zelezni¢ni sit), C.2.2, C.2.3
(Vytvoreni sité cykloturistickych tras na uzemi regionu s navaznosti na hrani¢ni pfechody do Polska),
C.2.4 (Modernizace zelezni¢ni sité regionu), C.3.1 (Vytvofeni integrovaného systému verejné
hromadné dopravy), C.3.2 (Zabezpeceni dopravni obsluznosti vS§ech obci regionu) a C.3.3. (Zajisténi
navaznosti vefejné hromadné dopravy vramci regionu na dalkovou vefejnou dopravu silni¢ni i
Zeleznicni), resp. pod nimi zahrnuté aktivity (Obnoveni ZelezniCnich pfeshraniCnich trati - Otovice-
Tlumaczéw, Nachod-Kudowa Zdréj).
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5.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Zelezniéni doprava je feSena rovné&z navrhem navzajem propojenych regionalnich okruhl
v Sir§im feSeném uzemi, nékteré okruhy maji pfimou pfeshrani¢ni vazbu.

Zménami hrani¢niho rezimu, v€etné pohybu osob za praci, za nakupy a turistikou
v poslednich letech vzrustaji naroky na dopravu v oblasti ¢esko-polského pfihrani€i. K zajisténi
dopravnich sluZzeb by mély byt vytvofeny podminky, které zvydi mozZnosti a atraktivitu regionalni
osobni drazni pfeshrani¢ni pfepravy. Jedna se napf. o pouzivani stejnych typl vlakovych souprav na
obou stranach hranice, umoZznujici cestujici cestovat bez pfestupovani na prvni zastdvce na uzemi
druhého statu, o synchronizaci jizdnich fadu, o jednoduchy, srozumitelny a pro cestujici pfijatelny tarif,
o kvalitni nabidce spoju aj..

Systém bude atraktivni dopravni variantou pro trvale Zijici obyvatele, ale také vyznamné zlepsi
dostupnost Uzemi pro navstévniky (chalupafi, turisté, sportovci) i bez pouziti individualni automobilové dopravy.
Rostouci socioekonomicky a turisticky potencial bude zpé&tné zvySovat pozadavky na uroven infrastruktury.

Zkvalitnéni Zeleznini dopravy se odrazi mj. ve zlepSeni mobility obyvatel, zrychleni pfepravy
a zvySeni celkového komfortu a kvality sluzeb, zlepSeni bezpecénosti a plynulosti dopravy, sniZeni
ekologického zatiZzeni prostfedi s pfiznivym vlivem na ochranu pfirody a krajiny. Dojde téZ k vytvoreni
podminek pro vznik novych a stabilizaci stavajicich pracovnich mist a ke zvySeni prestiZze
Kralovéhradeckého kraje i Wojewddztwa DolnoS$lgskieho. ZvySena atraktivita uzemi obsluhovaného
obnovenou/revitalizovanou Zzeleznici se projevi rovnéz posilenim obytné a rekreacni funkce v
dotéeném uzemi. Pfevedenim dopravy na Zeleznici dojde nasledné i ke snizeni negativnich G¢inkd
silnicéni dopravy (pokles nehodovosti, eliminace hlukové a emisni zatéze) a k Uspofe nakladi na
udrzbu a opravy silniéni infrastruktury vyvolané nadmérnym zatiZzenim komunikaci.

Vyhledové Ize predpokladat nestabilitu na trhu s ropnymi produkty, coZz se muzZe projevit na
dodavkach pohonnych hmot pro individualni automobilovou dopravu. Kolejova doprava by znamenala
v tomto pfipadé vyhodnou alternativu pro zajisténi pfepravy osob i zbozi. Pravdépodobny je i rlst jeji
konkurenceschopnosti ve vztahu k dopravé silnicni. A to nejen vzhledem k jiz zminéné vys8i zavislosti
na trhu s ropnymi latkami, ale téZz k nezbytnosti postupné redlné promitnout negativni externality
silniéni dopravy do jeji ceny.

Navrzeno je vytvafeni podminek pro vyuziti okruh p&$imi turisty a cykloturisty. Zelezniéni
okruhy umozni v dostupném €asovém obdobi spojeni jakékoliv lokality pobliz okruhu, pfedpoklada se
velké vyuziti kombinované dopravy Zeleznice/cykloturistika s velkou siti pjéoven kol a dobudovani a
vyznaceni pfisluSnych cyklotras a cyklostezek.

V ramci navrhu je feSeno dobudovani nékterych dil¢ich Usekl Zelezniénich trati, navrzeno je
preferovani bezstykovych koleji (zejména pfi prichodu zastavénym Uzemi), odstranéni zavadovych mist
zelezni¢niho svrsku, spodku a umélych staveb, postupné odstranéni rizikovych mist kfizeni zeleznice a
silniéni sité, nahrazeni doZitych zafizeni, pfedevsim zabezpefovacich, zvySujicich bezpe&nost provozu
a omezujicich vliv lidského Cinitele.

VesSkeré nové navrhované Useky Zelezninich trati je navrZzeno realizovat s ohledem na
kompatibilitu s konceptem Tram-Train. Pro jeho potfeby je na stavajicich Zeleznicich (vétSina
systému), na Usecich plvodnich trati navrzenych k obnové i na nové navrzenych propojkach pocitano
s doplnénim zastavek a prestupnich stanic (zastavek) scilem podchytit maximalni okruh
urbanizovaného uzemi v dochazkové vzdalenosti zeleznice.

Z environmentalniho a krajinafrského hlediska by bylo idealni elektrické akumulatorové
napajeni souprav s moznosti rekuperace, tj. ptemény brzdné kinetické energie na elektrickou energii
vyuzitelnou zpétné pro provoz souprav. Jako dopliikové je uvazovano i vyuZiti solarni energie,
zejména pro provozni zazemi systému. Na tratich pfes souvisleji urbanizované uzemi (na Ceské
stran& zejména usek Jaromé&rf - Nachod, pop¥. i dale do Polska) je Zadouci klasicka elektrifikace.

Koncept Tram-Train by mél byt kompatibilni s dal8imi doplikovymi sluzbami na Zelezniéni trati:

- koncept HOME-Train (obytné-turistické vozy)
- koncept POST-Train (expresni zasilkové a poStovni sluzby)
- koncept MARKET-Train (okruzni pojizdna prodejna zakladniho i doplfikového zbozi)
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Hlavni (pfepravni) i doplfikové sluzby by bylo vhodné provozovat nové vytvofenou spolecnosti
za ucCelem poskytovani téchto sluzeb v daném regionu s majetkovoum UuCasti krajské a mistni
samospravy (. mést a obci v obsluhovaném uzemi), statu, popf. i jinych subjektd, vcetné
soukromych. Cilem spolecnosti i celého provozovaného systému by méla byt finanéni sobéstacnost a
multifunkénost. Provozni zazemi spoleCnosti (systému) je mozné umistit v prostoru rozlehlych a
v plném rozsahu nevyuzivanych Zelezni¢nich stanic, napf. Watbrzych nebo Mezimésti.

Tram-Train - dle zdroje: ,VyuZiti vicesystémové kolejové dopravy (tramtrain) v obsluznosti Gizemi* - viz kap. 3.2

Systém Tram-Train Ize definovat jako dopravni systém pfiméstské Zeleznice zavislé
(elektrické) trakce, uréeny vyhradné& pro osobni dopravu. Svymi navrhovymi parametry je uréitym
kompromisem mezi klasickou Zelezni¢ni a tramvajovou trati, respektive vozidla tohoto systému jsou
schopna jezdit zarover po Zeleznicni i tramvajové siti.

Oproti klasické zZeleznici vSak systém umozriuje lepSi pfizplsobeni se charakteru osidleni.
Tuto vyhodu lze ocenit pravé v mistech, kde zelezni¢ni trat vede obchvatem kolem obce a pési
dostupnost zastavky je vyrazné delSi nez dostupnost autobusové dopravy. Systém Tram-Train Ize
protahnout doty¢nou obci, pfi¢emz priitah ma charakter tramvajové traté a na rozdil od automobilové
dopravy se muze v obci stat uréitou dominantou, a to jak po strance dopravni, tak napfiklad po strance
architektonické. Neopomenutelné je i snizeni negativnich vlivli z dopravy na zivotni prostfedi, zejména
srovna-li se provoz vlakll Tram-Train s autobusovymi linkami téZe prepravni kapacity.

S pomoci systému Tram-Train Ize jednak zvysit celkovou uroveri vefejné hromadné dopravy,
jednak dosahnout vétSiho podilu cest uskute¢hovanych vefejnou hromadnou dopravou. Systém Tram-
Train s vyuzitim Zeleznice vySSi rychlosti pfekonava delsi vzdalenost, na vhodném misté opusti Zelezni¢ni
trat a pokracuje jako méstska draha. Zakladnimi vyhodami téchto kolejovych systému jsou zejména:

* ZlepSeni obsluhy uzemi (zkraceni dochazkovych vzdalenosti diky kratSim odstupum zastavek)
» zkraceni cestovnich dob na kratSich usecich oproti klasické Zeleznici
* niz8i technické naroky na souvisejici infrastrukturu (parametry sklonu, oblouk trati apod.)

* odstranéni pfipadného prestupu zeleznice / tramvaj (v SirSim f.0. napf. Liberec, Jablonec nad Nisou)

Systém Tram-Train mGze vyuzivat v podstaté jakykoliv typ kolejové dopravni cesty. Dopravni
cestu Ize charakterizovat nasledovné:

Klasickd Zeleznice - stavajici Zeleznini sit, po které mohou jezdit vozidla systému Tram-Train.
K zahajeni provozu jsou nutné urcité (byt minimalni) upravy, zejména technologického charakteru.

Lehka Zeleznice - elektrizovana Zeleznice klasického typu, ur€ena pro osobni dopravu. Proto ma
upraveny nékteré navrhové parametry, jako napfiklad maximalni podélny sklon, polomér oblouku,
napravovy tlak a podobné. Svym charakterem odpovida spiSe regionalnim tratim.

Méstska draha - moderni tramvajova trat, na které je umoznén provoz vozidel systému Tram-Train.
Zamérné je pouzito pojmu méstska draha, nebot termin méstska Zzeleznice znadi spiSe dopravni
systém typu S-bahn (&i lehkou Zeleznici v méstském intravilanu).
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FOTO €. 6: MOST NA ZELEZNICNi TRATI é. 286 - PRIJEZD DO GLUSZYCE

TABULKA €. 16: ZAKLADNi NAVRHOVE PRVKY DILCiCH TYPU ZELEZNICNi DOPRAVY

Typ Podélny Min. polomér | Max. tratova Trakéni Obvykla vyska
sklon oblouku rychlost napéti (v CR) nastupni hrany
Klasicka Zeleznice do 25 %o 300 - 300 m 160 km/h 235kk\<,=~ 200 - 550 mm
Lehké Zeleznice do 40 %o 200 - 300 m 120 km/h 235kk\<,=~ 200 - 550 mm
Méstska draha do 70 %o 20-50m 50 km/h ggg x: 0-200 mm

Vozidla systému Tram-Train je zpravidla nutné provozovat pod rdznymi trakénimi
soustavami. V Usecich, kde vozidla sdili dopravni cestu se Zeleznici, to byva napéti 3 kV= nebo 25
kV~. Je samoziejmé& mozné i v tomto pfipadé zfidit napajeci systém méstského typu, to znamena 600
¢i 750 V=, a to za predpokladu, Ze trat neni elektrizovana a s jeji elektrizaci se ani vyhledové
nepocita. V pfipadé méstského intravilanu byva napéti v tramvajové siti 600 nebo 750 V=. Ani tuto
podminku neni nutno striktné dodrzovat, a to zejména v pfipadech, kde trat nevede v pfimé blizkosti
zastavby €i vyznamnych inzenyrskych siti.

Protoze v Ceské republice v podstaté neni podobny systém funkéni, nefe$i ho ptimo ani
souvisejici legislativa. Zakon €. 266/94 Sb. o drahach (ve znéni zakona 23/2000 Sb.) a Vyhl. &. 173/95
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, styk drahy tramvajové a Zelezni¢ni pro pravidelnou dopravu
nepfedpokladaji. Styk drah je minén pouze ve vztahu mezi Zelezniénimi drahami celostatnimi,
regionalnimi, vleCkami a specialnimi. Podminky pro styk drahy tramvajové s Zelezni¢ni proto budou
muset byt zevrubné& posouzeny dopravnimi odborniky a nasledné& zapracovany do legislativniho
ramce. DalSim z dulezitych UkolU pfi zavadéni systému tram-train bude Uprava stavajicich €i vytvoreni
novych Ceskych statnich norem (CSN, resp. jejich prevzeti ze zemi Evropské unie - EN) a
souvisejicich technickych predpisu.

Zaméry na zavedeni dopravniho systému tram-train existuji i jinde v CR (Regiotram Nisa, Plzef,
Ostrava, systém Tram-Train je rovnéz soucasti navrhu nového tUzemniho planu Hradce Kralové). Tlak
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na legislativni Upravy bude v blizké budoucnosti stale realngjSi. V pfipadé legislativnich problému Ize
navrhovany systém upravit rovnéz na koncept lehké regionalni zeleznice, avSak s vy$Simi naroky na

fixnimi naklady na vozovy park (pfi alespon ¢aste¢ném vyuziti stavajicich souprav).

SCHEMA C. 4: NAVRH IDEOVEHO RESENi PRESTUPNi ZASTAVKY/STANICE TRAM-TRAIN
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5.2.1 Opatieni a podopatieni kategorie A (v ,jadrovém uzemi*)

Nazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Mezimésti - Mieroszéw - Boguszow-Gorce
(Watbrzych) - Jedlina-Zdréj - Gluszyca - Nowa Ruda - Scinawka Goérna
- Tlumaczéw - Otovice - Broumov - Mezimésti

(Okruh ,,.STENAVSKY*)

Koéd opatreni (+ kédy souvisejicich
podopatfeni):

AZ1

(AZ1a, AZ1b, AZ1c, AZ1d, AZ1e,
AZ1f, AZ1g)

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicéni -Z

Uzemni kategorie
opatfeni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
A

Rizikovost opatfeni
(dle miry moznych streti
s hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Vyznamova kategorie opatfeni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

O O

Popis opatreni:

Okruh ,Sténavsky“ je zakladnim okruhem, ktery je veden kolem masivu Javofich hor z obou stran hranice.
Zelezniéni okruh téméF v celém rozsahu kopiruje vnitfni silniéni okruh, &imz je zvySena jeho atraktivita i
vyuZzitelnost z hlediska kombinované dopravy Zeleznice/silnice a Zeleznice/cyklo (pé&si) doprava. V ramci
Sténavského okruhu je navrzeno nékolik podopatieni: Otovicka propojka (AZ1a), Scinawska propojka (AZ1b),
Modernizace Zelezni¢ni trati Otovice - Broumov - Watbrzych - Scinawka Srednia véetn& obnovy stanic a
pfizplisobeni provozu Tram-Train (A1c), PFizplisobeni Zelezniéni trati Scinawka Srednia - Tlumaczéw provozu
Tram-Train (AZ1d), PfizpGsobeni provozniho zazemi Zelezni¢ni infrastruktury v Mezimésti a Watbrzychu (AZ1e)
Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich draznich objektd (zejména v Mezimésti,
Broumové a Watbrzychu) (AZ1f), VloZeni novych zastavek na okruhu pro potfeby ,Tram-Train®“ (AZ1g);
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
€. 291 Mezimésti - Mieroszéw - Boguszéw-Gorce
274 Boguszow-Gorce - Watbrzych
286 Watbrzych - Nowa Ruda - Scinawka Srednia
Obnova Useku Scinawka Srednia - Tlumaczéw - Otovice
¢. 026 Otovice - Broumov - Mezimésti

Uzemni
charakter a
rozsah opatfeni

liniové (km)
771

Dopravni vyznam

mezinarodni (nadregionalni)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

ANO (CZ, PL)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

50 - 80 km/h

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

35,6

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené
dokumentaci (ZUR),
proveditelnost zaméru
Otovické propojky jiz
posuzovana studii
(05/2011) pro Kru, avSak
pouze na Ceské strané,
s Otovickou propojkou
pocita Strategie rozvoje
Euroregionu Glacensis
(strategicky cil C.1.4)

Hlavni oéekavané prinosy
- Uvazovany ,pilotni“ Cesko-
polsky Zelezni¢ni okruh
s nejuzsi vazbou na ,Vnitini
silniéni okruh® a ,Sténavsky
cyklookruh*

- komplexni dopravni a
socioekonomicky pfinos (vE.
flexibilni moznosti dojizdky za
praci, sluzbami a do $kol,
podpory turistiky a zlepseni
pfeshranicnich vazeb)

Mozna rizika navrzeného reseni

- nutna dohoda Ceské a polské
strany pro zajisténi jednotné
realizace a spolufinancovani
projektu

- nesoulad Otovické propojky
s Uzemnim planem Otovice
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev) Kod podopatreni
Obnova zelezniéni trati v useku Otovice - Tlumaczéw AZ1a

(,,Otovicka propojka“)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A -1 I
Popis podopatreni:

Propojenim zatim nezavislych trati Mezimé&sti - Otovice zastavka na eském lGzemi a Tlumaczéw — Scinawka
Srednia na polském GUzemi je navrZeno vytvoiit podminky pro zlepSeni dopravnich sluZeb a pro integraci Gzemi
po obou stranach statni hranice. Navrzena je obnova Zelezniéni trati v iseku Otovice - Tlumaczéw. Zelezniéni
svrSek na Ceské i polské strané byl snesen, ale téleso je nezastavéno. Nutnou podminkou pro zajisténi dopravy
mezi Ceskou republikou a Polskem je dale dobudovani chybéjiciho Useku trati na polské stran& mezi statni
hranici CZ/PL a nakladi$tém Ttumaczéw. Soudasna draha mezi Scinawkou Sredniou a nakladi§tém Ttumaczéw
ma statut vlecky. V pfipadé potfeby na jizdy vlak(i osobni dopravy je tfeba zajistit, aby po draze mohly byt
provozovany vlaky osobni dopravy.

Realizace Zelezni¢niho spojeni Broumova s Ttumaczéwem znamena rovnéz vznik hraniéniho pfechodu. Dojde
ke styku dvou zahrani¢nich drah - ¢eské a polské. Z tohoto divodu bude nutné stanovit misto styku drah a dalsi
provozni ujednani. Vystupem bude smluvni dokument ¢eské a polské strany ve formé ,Mistniho pohrani¢niho
ujednani“ (MPU) o spolupraci provozovatelll drah v pfeshraniénim provozu.

Pozn.: Pro feSeni tohoto podopatfeni byla zakladnim podkladem Studie ,Posouzeni proveditelnosti obnovy
Zelezniéniho spojeni Ceské republika — Polské republika v Useku Otovice zastavka — st. hranice a déle Otovice
zast. — Broumov optimalizace stavajiciho useku traté v navaznosti na usek Ttumaczéw — statni hranice (Polska
republika)* (zhotovitel Dopravni projektovani s.r.o. 05/2011).

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na tizemi obou parametru - navrhova rychlost
rozsal:i ) mezinarodni (nadregionalni) statu) / stéat (-y) Zelezniéni tr{:zt/ (kn?/h) / tfida +
podopatieni kategorie silnice atd.
liniové (km) ANO (CZ, PL) 80 km/h
3,7
Srovnani s dosud Hlavni ocekavané pfinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvazovanym resenim - klicové podopatfeni pro - nutna dohoda Ceské a polské
Neni fedeno v nadiazené | funkénost Sténavského (AZ1), strany pro zajisténi jednotné
. L dokumentaci (ZUR), Lazeriského (AZ3) a realizace a spolufinancovani
Orientacni roveditelnost (zémé)ru Sowiegorského okruhu (BZ5) projektu
néklady realizace P o N . _ o .
i - umozneni bezpecneno - nesoula OVICKe Propojky
(mil. EUR) obnovy jiZ posuzovéana b h lad Otovick k
’ studii (05/2011) pro Kru, dopravniho propojeni ¢eské a s Uzemnim planem Otovice
11,5 av3ak pouze na statni polské strany (navrzena cyklostezka pfimo
hranici, propojeni pfimo v puvodni trase Zelezni¢ni trati)
uvedeno ve Strategii
rozvoje Euroregionu
Glacensis (cil C.1.4)

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 48



Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Propojka Zelezni€ni trati Tlumaczow - Scinawka Srednia s trati
Scinawka Srednia - Nowa Ruda - Watbrzych

(,Scinawska propojka“)

Kod podopatreni
AZ1b

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A -1 I
Popis podopatreni:

Navrzeno je propojeni zelezni¢ni trati Tlumaczéw - Scinavyka Srednip s trati $cinawka Srednia - Nowa Ruda -
Watbrzych ve volném terénu v prostoru severné od obce Scinawka Srednia. Scinawska propojka je navrzena
z ddvodu zokruhovani Zelezni¢nich trati kolem Javofich hor.

(BZ5)

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametru - navrhova rychlost
rozsah _regionaint stéatu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatreni mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
liniové (km) NE (PL) 80 km/h
1,0
. L Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
Orientacni uvazovanym re$enim e . A y
néklady realizace - kliCove podopatieni pro - novy krajinéfsky zasah (mozZnost
(mil. EUR) Neni fedeno v nadiazené | funkénost Sténavského okruhu vice variantnich tras)
’ dokumentaci. (AZ1) s pfimou vazbou na okruh
2,0 Lazensky (AZ3) a Sowiegorsky
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
_Modernizace Zeleznic¢ni trati Otovice - Broumov - Waftbrzych - AZ1c
Scinawka Srednia véetné obnovy stanic a prizplsobeni provozu
Tram-Train

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych streti (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovemu tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) jako celku )
zelezniéni - Z A 0 I
Popis podopatfeni:

Navrzena jsou opatfeni na trati ke zvySeni tratové rychlosti, v€etné Upravy stavajicich urovhovych prejezdl, a
tim i dosazeni zkraceni jizdnich dob na trati. Soucasti opatfeni je i odhlu¢néni tratového svrSku (mj. pomoci
bezstykovych koleji) a pfizplsobeni provozu Tram-Train (obnova, dopInéni zastavek, Uprava nastupist, feseni
napajeni, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni apod). V Hynéicich se pfedpoklada rekonstrukce Zelezni¢niho
mostu.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
rozsah mezinarodni (nadregionalni) stata) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
podopatreni kategorie silnice atd.
bodové / liniové ANO (CZ, PL) 80 km/h
(km)
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reeni
uvaZovanym feSenim i . S
- zlepSeni dopravni obsluznosti
' - Neni fedeno tézisté jadrového uzemi
nékg;llf/nrt::lc?zlace v nadfazené dokumentaci. | _ ;yyseni atraktivity regionalni
’ osobni drazni pfeprav,
(mil.EUR) prepravy
- vétSi vyuziti zeleznice jako
3 ekologické dopravy
- posileni rekreacni funkce
uzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Pfizptisobeni zelezniéni trati Scinawka Srednia - Tlumaczéw provozu AZ1d
Tram-Train

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni

(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost

dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému

v lzemi) Jjako celku )
Zelezniéni - Z A 0 I
Popis podopatreni:

NavrZzena jsou opatfeni pro pfizplsobeni provozu Tram-Train (obnova, dop

Inéni zastavek, Uprava nastupist,

feSeni napajeni, zabezpetovaci a sd&lovaci zafizeni apod). Soudasha drdha mezi Scindwkou Sredniou a
nakladistém Tlumaczéw ma status vlecky. V pfipadé potfeby na jizdy vlakd osobni dopravy je tfeba zajistit, aby

po draze mohly byt provozovany vozy Tram-Train.

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah _regionaint statu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatreni mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
liniové (km) NE (PL) 80 km/h
54
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni

uvaZovanym feSenim i . S
- zlepSeni dopravni obsluznosti

Neni feSeno v nadfazené | t€Zisté jadrového uzemi

. Or/entacm dokumentaci. - zvySeni atraktivity regionalni
nak/ady realizace osobni drazni pfepravy
(mil. EUR)
- vétSi vyuziti Zeleznice jako
0,5 ekologické dopravy

- posileni rekreacni funkce
Uzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky
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Pfizplisobeni provozniho zazemi zelezniéni infrastruktury v Mezimésti

Nazev podopatreni

a Watbrzychu

Kod podopatreni
AZ1e

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému

v lzemi) Jjako celku )
Zelezniéni - Z A 0 I
Popis podopatreni:

NavrzZena jsou opatfeni pro pfizplisobeni provozniho zazemi Zelezniéni infrastruktury v Mezimésti a Watbrzychu.
UvazZovana je Uprava stavajicich rozlehlych Zelezni€nich stanic s nevyuzivanym kolejistém i objekty pro potfeby
navrhovaného provozniho systému.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

plosné (km?)
0,19+0,44
celkem 0,63

Dopravni vyznam

mezinarodni (nadregionaini)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

ANO (CZ, PL)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

16,0

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy
- zaClenéni minimalné
vyzivanych zelezni¢nich stanic
do nového systému dopravy,
revitalizace pfip. brownfields

- adekvatni vyuziti obou
zelezniénich arealu, které jsou
jedny z nejvétSich ve stfedni
Evropé.

Mozna rizika navrzeného reseni
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Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich
draznich objektd (zejména v Mezimésti, Broumové a Watbrzychu)

Nazev podopatreni

Kod podopatreni
AZ1f

Vlyznamova kategorie podopatfeni

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A 0 IL.
Popis podopatreni:

NavrZena jsou opatieni pro kombinovanou dopravu Zeleznice/turistika, cykloturistika. Navrzena je Uprava dréznich
objektl i pro potfeby turistické infrastruktury, feSeni pajéoven jizdnich kol, doplnéni stojant pro jizdni kola, osazeni
nasténnych map a orientacniho systému, obc&erstveni, odstavna stani pro osobni automobily apod.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

bodové

Dopravni vyznam

mezinarodni (nadregionalni)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
statu) / stat (-y)

ANO (CZ, PL)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

1,0

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Neni fe$eno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni o¢ekavané prinosy

- adekvatni vyuziti a funkéni i
fyzické oziveni stavajicich
draznich objektl

- zlepSeni turistické a
cykloturistické infrastruktury
v navaznosti na Zelezni¢ni
dopravu

Mozna rizika navrzeného feseni
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potreby ,,Tram-Train“ AZ1g
Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A 0 IL.
Popis podopatreni:

Navrzeno je doplnéni a aktualizace rozsahu zastavek v mistech blizkosti obytné zastavky bez Zelezni¢ni stanice,
nové zastavky jsou uvazovany pro potfeby systému Tram-Train. Pro potfeby zastavek bude nutné doplnéni
nastupist, zabezpecovaciho zafizeni, ¢ekaren (Ize typové - tramvajova zastavka), pfip. realizace pfistupovych
komunikaci pro motorovou i nemotorovou dopravu a odstavnych stani.

Zadouci vloZeni novych zastavek pro TRAM-TRAIN provoz (pfi dodrZeni cca 1-2 km minimalniho odstupu
zastavek v navrzené hustoté): Starostin; Golinsk; Kowalowa; Kuznice Swidnickie Poludniowe (téZ pro okruh
AZ2); Kolce/Sierpnice; Wtodowice; Tlumaczéw; hraniéni pfechod Otovice-Tlumaczéw; Otovice-zastavka (v misté
puavodni z.zast. Otovice-zastavka); Otovice (v misté pUvodni Z.st. Otovice); Otovice/Martinkovice; Broumov-
Havli¢kova ul./sportovni areal;

Zadouci vloZeni novych prestupnich zastavek/stanic pro TRAM-TRAIN provoz (popf. uprava stavajicich v¢.
posunuti): Boguszéw-Gorce - Kuznice Swidnickie (téZ pro okruh AZ2); Jedlina-Zdréj (Glinica); Scinawka Gérna;

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah _ fregionaint stétu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatreni mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
bodové (12+3) ANO (CZ, PL

Srovnani s dosud

uvaZovanym feSenim

Neni fe$eno v nadfazené

Hlavni o¢ekavané prinosy

- dosazitelnost verejné dopravy
pro nova Uzemi (dalSi sidla a
¢asti sidel), celkové zlepSeni

dokumentaci. ) .
Orientacéni dopravni obsluznosti tézisté
; rien ac’?’ jadrového uzemi
néklady realizace
(mil. EUR) - zvy3eni atraktivity regionaini
osobni drazni pfepravy
1,6

- vétsi vyuziti Zeleznice jako
ekologické dopravy
- posileni rekreacni funkce

uzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky

Mozné rizika navrzeného reSeni
- Castecné prodlouzeni dojezdoveé
doby Tram-Train na delSi vzdalenosti
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Zelezniéni okruh Mezimésti - Teplice nad Metuji - Adrspach - Trutnov-
Pofici - Kralovec - Lubawka - Kamienna Goéra - Sedzislaw - Boguszow-
Gorce / Watbrzych - Mieroszéw - Mezimésti

(Okruh ,,SKALNi“)

Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Kod opatreni (+ kédy souvisejicich

podopatreni):

AZ2

(AZ2a, AZ2b, AZ2c, AZ2d, AZ2e,
AZ2f)

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicéni -Z

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
A

Rizikovost opatreni

(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatreni:

Okruh Skalni je pfeshrani¢nim okruhem, ktery je veden v trase Mezimésti - Teplice nad Metuji - Adr§pach -
Trutnov - Pofiéi - Kralovec - Lubawka - Kamienna Goéra - Sedzislaw - Boguszéw-Gorce / Watbrzych - Mieroszéw
- Mezimésti. Okruh je veden v atraktivnim prostfedi skalnich mést v jadrovém Uzemi. V ramci Skalniho okruhu je
navrzeno pro jeho funkénost nékolik podopatfeni:

Teplicka propojka (AZ2a), Trutnovska propojka | - pofi¢ska (AZ2b), Modernizace stavajicich tratovych usekl
véetné obnovy stanic a pfizpUsobeni provozu Tram-Train (AZ2c), Pfizplsobeni provozniho zazemi Zelezniéni
infrastruktury v Trutnové (AZ2d), DoplInéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich draznich
objektll (zejména v Trutnové a z.st. Teplice nad Metuji, Kamienna Géra ) (AZ2e), Vlozeni novych zastavek na
okruhu pro potfeby ,Tram-Train“ (AZ2f)

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

Q¢ O O O O O

. 026 Mezimésti - Teplice nad Metu;ji
. 047 Teplice nad Metuji - AdrSpach - Trutnov-Pofici
. 043 Trutnov-Pofici - Kralovec - Lubawka
. 299 Lubawka - Kamienna Gora

. 274 Kamienna Gora - Boguszéw Gorce
. 291 Boguszow Gorce - Mieroszéw - Mezimésti

Uzemni
charakter a
rozsah opatreni

liniové (km)
103,1

Dopravni vyznam

mezinarodni (nadregionaini)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

ANO (CZ, PL)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

28,1

Srovnani s dosud
uvazZovanym fesenim

Neni feSeno v nadrfazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy

- zpfistupnéni nejcennéjsich
pfirodnich partii (CHKO, Park
Krajobrazowy) environmentalné
Setrnou vefejnou hromadnou
dopravou

- moznost eliminace zbytné
automobilové dopravy VvE.
parkovani vozidel pfimo u
nejcennéjsich pfirodnich lokalit
(skalni mésta apod.)

- moznost dalSiho rozvoje

turistiky a cykloturistiky
ohleduplné k pfirodé

Mozné rizika navrzeného reeni
- dilei krajinarsky zasah pfi
realizaci propojek
- nutna dohoda Ceské a polské
strany pro zajisténi jednotné
realizace a spolufinancovani
projektu
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Propojka zelezni€ni trati ¢. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad
Metuji - Hronov - Nachod s trati €. 047 Teplice nad Metuji - Trutnov-
Porici u Teplic nad Metuji

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

(,, Teplicka propojka“)

Kod podopatreni
AZ2a

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych stretui (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovemu tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) Jako celku )
zelezniéni - Z A -1 L
Popis podopatreni:

Navrzeno je propojeni zelezni¢ni trati 026 Teplice nad Metuji - Mezimésti s trati 047 Teplice nad Metuji -
Adr$pach - Trutnov-Pofici ve volném terénu mezi Teplicemi nad Metuji a BohdaSinem. Propojka je nutna pro
vytvoreni plynule priijezdného Skalniho okruhu bez Gvrati.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové (km)
0,8

Dopravni vyznam

regionalni
mezinarodni (nadregionalni)

Primy pfeshrani¢ni efekt
(realizace na uzemi obou
statd) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametru - navrhova rychlost
Zelezniéni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

1,5

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy

- propojeni Zelezni¢nich trati
umozni realizaci plynule
prijezdného Skalniho okruhu

- zvy8eni dopravnich moznosti
s nadregionalnim efektem

Mozna rizika navrzeného feseni

- dil&i krajinafsky zasah
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Propojka zelezni€ni trati €. 047 Teplice nad Metuji - Trutnov-Pofici
s trati €. 043 Trutnov-Porici - Kralovec u Trutnova-Pofrici

(,, Trutnovska propojka | - poricska“)

Kod podopatreni
AZ2b

Vyznamovéa kategorie podopatfeni

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatfeni a systému
v Uzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A -1 I
Popis podopatreni:

NavrzZeno je propojeni Zelezni¢ni trati €. 047 Teplice nad Metuji - Trutnov-PofFici s trati €. 043 Trutnov-Pofi¢i -
Kralovec ve volném terénu u Trutnova-Pofi¢i. Propojka je nezbytna pro kvalitni funkci Skalniho okruhu
navrzenym opatfenim by byla odstranéna stavajici tvrat v Trutnové-Pofici.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové (km)
0,6

Dopravni vyznam

regionalni
mezinarodni (nadregionaini)

Primy pfeshranic¢ni efekt
(realizace na uzemi obou
statu) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich

kategorie silnice atd.
80 km/h

parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

12,0

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy

- kliCové podopatieni pro
realizaci Skalniho okruhu

s pfimou vazbou i na okruh
,Krkonossky" (BZ2) a ,Labsko-
Upsky” (BZ3)

- zvySeni dopravnich moznosti
s nadregionalnim efektem

- dil€i krajinafsky zasah

Mozna rizika navrzeného reseni
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Kod podopatreni
AZ2c

Nazev podopatreni

Modernizace stavajicich tratovych usekl véetné obnovy stanic a
pfizplisobeni provozu Tram-Train

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
zelezniéni -Z A 0 L
Popis podopatreni:

NavrZena jsou opatfeni na trati ke zvySeni tratové rychlosti, véetné Upravy stavajicich Grovhovych prejezdu, a
tim i dosazeni zkraceni jizdnich dob na trati. Soucasti opatfeni je i pfizpusobeni provozu Tram-Train (obnova a
doplnéni zastavek, uprava nastupist, feSeni napajeni, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni apod).

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah L i o statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
podopatteni mezinarodni (nadregionaini) kategorie silnice atd.
bodové / liniové ANO (CZ, PL) 80 km/h
(km)
102,0
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvaZovanym feSenim i . S
- zlepSeni dopravni obsluznosti
o Neni feSeno v nadfazené | t€Zisté jadrového uzemi
,k?gentac/r.” dokumentaci. - zvySeni atraktivity regionalni
ha (a f rEeSéjace osobni drazni pfepravy
'mil.
- vétsi vyuziti Zeleznice jako
4,0 ekologické dopravy

- posileni rekreacni funkce
Uzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Prizplsobeni provozniho zazemi zelezniéni infrastruktury v Trutnové AZ2d
Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A 0 I
Popis podopatreni:

Uvazovana je Uprava stavajici Zzelezni¢ni stanice, v€etné& zazemi, pro potfeby navrhovaného provozniho systému.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na tzemi obou parametrd - ndvrhova rychlost
rozsah _fegionaint stétu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatieni mezinarodni (nadregionaini) kategorie silnice atd.
plosné (km?) NE (CZ)
0,05
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reeni
_ Orientacni uvazovanym resenim - dal$i vyuziti a oZiveni
nak;ad%/ 295’/%309 Neni fegeno v nadiazené | stévajicich draznich objektu
‘mil. ;
dokumentaci. - zlep$eni turistické
8,0 infrastruktury v navaznosti na

zelezniéni dopravu
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Nazev podopatreni

Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich
draznich objektd (zejména v Trutnové a Z.st. Teplice nad Metuji,
Kamienna Gora )

Kod podopatreni
AZ2e

Uzemni kategorie

Rizikovost podopatfeni

Vyznamova kategorie podopatreni

Typ podopatfeni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych stretu (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému
v Uzemi) jako celku )
zelezniéni - Z A 0 I.
Popis podopatfeni:

Navrzena jsou opatfeni pro kombinovanou dopravu zeleznice/turistika, cykloturistika. Navrzena je Uprava
draznich objektd i pro potfeby turistické infrastruktury, feSeni plj¢oven jizdnich kol, doplnéni stojanu pro jizdni
kola, osazeni nasténnych map a orientacniho systému, ob&erstveni, odstavna stani pro osobni automobily apod.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

bodové

Dopravni vyznam

mezinarodni (nadregionalni)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na tizemi obou
stata) / stat (-y)

ANO (CZ, PL)

Specifikace dopravnich
parametru - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

1,0

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim
Neni feSeno v nadfazené

dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy
- dal8i vyuziti a oZiveni
stavajicich draznich objektl
- zlepSeni turistické
infrastruktury v navaznosti na
zelezniéni dopravu

Mozna rizika navrzeného reseni
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Kod podopatreni
AZ2f

Nazev podopatreni

Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potreby ,,Tram-Train“

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )

zelezniéni -Z A 0 Il.

Popis podopatreni:

Navrzeno je doplnéni a aktualizace rozsahu zastavek v mistech blizkosti obytné zastavky bez Zelezni¢ni stanice,
nové zastavky jsou uvazovany pro potfeby systému Tram-Train. Pro potfeby zastavek bude nutné doplnéni
nastupist, zabezpecovaciho zafizeni, ¢ekaren (Ize typové - tramvajova zastavka), pfip. realizace pfistupovych
komunikaci pro motorovou i nemotorovou dopravu a odstavnych stani.

Zadouci vloZeni novych zastavek pro Tram-Train provoz (pfi dodrzeni cca 1-2 km minimalniho odstupu zastavek
v navrzené hustoté): Mezimésti-Jiraskova Ctvrt/Alpska Viska; Bohdasin - pfip. posun stavajici z.zast.; Teplice
nad Metuji - koupali§té/sportovni areal; Teplice nad Metuji - Bucnice; AdrSpach - zamek; Petfikovice -
skiareal/koupalisté/bunkr Slavétin; Bernartice - Vrchova; Lubawka - Podgorze; Btazkowa - jih; Janiszéw;
Daleszéw; Jackéw; Czarny Bor;

Zadouci vloZeni novych prestupnich zastavek/stanic pro Tram-Train provoz (popf. Uprava stavajicich Vé.
posunuti): Teplice nad Metuji/Lachov; Trutnov-zastavka (pobliz stavajici z.zast.); Debrznik;

Pozn.: Zastavka Kuznice Swidnickie Poludniowe a pfestupni zastavka/stanice Boguszéw-Gorce - Kuznice
Swidnickie jiZ jsou navrZeny k doplnéni v ramci okruhu AZ1 (do AZ2f tudiz nejsou zapocteny);

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsal] ] mezinarodni (nadregionaini) statu) / stat (-y) Zeleznicni trgti ({(rr}/h) / trida +
podopatreni kategorie silnice atd.
bodové (13+3) ANO (CZ, PL)

Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reeni
uvaZovanym feSenim .. "
- dosazitelnost verejné dopravy

Neni Fe$eno v nadfazené | pro nova Uzemi (dal$i sidla a

Casti sidel), celkové zlepSeni

dokumentaci. ) . .
. . dopravni obsluznosti jadrového
Orientacni uzemi
néklady realizace — . o
(mil. EUR) - zvyseni atraktivity regionalni
. osobni drazni pfepravy
1,6

- V&tSi vyuziti Zeleznice jako
ekologické dopravy
- posileni rekreacni funkce

Uuzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky
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Nazev opatrfeni (+ zkraceny nazev) Kéd opatreni (+ kédy souvisejicich

podopatreni):

AZ3

(AZ3a, AZ3b, AZ3c, AZ3d, AZ3e,

Zelezniéni okruh Mezimésti - Broumov - Otovice - Tlumaczéw -
Scinawka Gérna - Scinawka Srednia - Kfodzko - Polanica-Zdré;j -
Duszniki-Zdréj - Lewin Klodzki - Kudowa-Zdréj - Nachod-Béloves -
Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti

p . , AZ3f
(Okruh ,LAZENSKY*) )

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Vyznamova kategorie opatfeni
(dle druhu opatfeni (dle miry mozZnych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tuzemi) v Uzemi)
Zelezniéni - Z A -1 I

Popis opatreni:

Okruh “Lazensky*“ je pfeshrani¢nim okruhem, ktery je veden v trase Mezimésti - Broumov - Otovice - Tlumaczow
- Scinawka Gérna - Scinawka Srednia - Ktodzko - Polanica-Zdréj - Duszniki-Zdréj - Lewin Ktodzki - Kudowa-Zdrj
- Nachod-Béloves - Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti. Okruh propojuje lazenska mésta v jadrovém tzemi.
V ramci Lazeriského okruhu je navrzeno pro jeho funkénost nékolik podopatfeni: Kudowska propojka (AZ3a),
Policka odbocka (AZ3b), Modernizace stavajicich tratovych Usekl véetné obnovy stanic a pfizplisobeni provozu
Tram-Train (AZ3c), Pfizplsobeni provozniho zazemi Zelezni¢ni infrastruktury v Ktodzku (AZ3d), Doplnéni
souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich draznich objektl (zejména v Klodzku, Kudowé-Zdrdji,
Nachodé-Bélovsi, Hronové a Teplicich nad Metuji) (AZ3e), VloZzeni novych zastdvek na okruhu pro potieby
Tram-Train (AZ3f);

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

¢. 026 Mezimésti - Otovice

Obnova tseku Otovice - Tlumaczéw - Scinawka Srednia
&. 286 Scinawka Srednia - Klodzko

¢. 309 Ktodzko - Kudowa-Zdroj

Obnova useku Kudowa-Zdréj - Nachod-Béloves

€. 026 Nachod-Béloves - Mezimésti

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatreni statd) / stat (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tfida +
S ina i jonalni kategorie silnice atd.
liniové (km) mezinarodni (nadregionaini) g
ANO (CZ, PL)
114,7
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrZzeného reSeni
uvazovanym resenim fudn‘l’(%f"[‘;zzgg‘iﬁzﬁga posileni 1 _4iigi krajinafsky zasah pi
Neni feSeno v nadfazené | yighelniku* Kudowa-zdrdj - realizaci propojek, resp. mozna
dokumentaci. Nachod-Béloves - Hronov se cast’ecr]a .kO“ZIS s ostatnimi
Kudowska ea ofi vzéajemné vyhodnou d&lbou urbannimi prvicy
u OWdS a pr0p§] aPrmMo | ¢,nkei vyuzivajici stavajici - nutna dohoda &eské a polské
uvedena ve Strategii komparativni vyhody daného strany pro zaji&téni jednotné
Orientaéni rozvoje EUFO’FGQIOHU Uzemi (hlavni lazeriska funkce realizace a spolufinancovani
naklady realizace Glacensis (cil C.1.4) na pglské strgné v K_udoyvé- _ projektu
(mil. EUR) Zdrdji s doplnkovy_ml sluzbami
’ v Nachodé-Bélovsi, hlavni
239 kulturné-turistické zazemi
’ predevsim na Ceské strané -
Nachod, Hronov)
- mozné soubé&zné fedeni
propojeni lazeniskych park(
v Kudowé-Zdréji a Nachodé-
Bélovsi
- vymisténi zbytné automobilové
dopravy z lazefiského uzemi
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev) Kod podopatreni

Propojka zelezni¢ni trati €. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad AZ3a
Metuji - Hronov - Nachod s trati Klodzko - Duszniki-Zdréj - Lewin
Ktodzki - Kudowa-Zdréj

(,,Kudowska propojka“)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych stretui (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovemu tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) Jako celku )
zelezniéni - Z A -1 L
Popis podopatreni:

Propojenim zatim nezavislych trati ¢. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod na
Ceském Uzemi a ¢. 309 Ktodzko - Duszniki-Zdroj - Lewin Ktodzki - Kudowa-Zdrdj na polském Uzemi je navrzeno
vytvofit podminky pro zlepSeni dopravnich sluzeb a piro integraci Uzemi po obou stranach statni hranice.
Vystavba trati byla nedokonéena ve 40. letech minulého stoleti, chybi cca 3,5 km traté. Navrzeno je propojeni
trati v useku Nachod-Béloves - Kudowa-Zdrdj, a to v ,klasické” podobé tramvaje na méstské tiidé.

Realizace Zelezni¢niho spojeni Nachod-Béloves - Kudowa-Zdréj znamenda rovnéz vznik hrani¢niho pfechodu.
Dojde ke styku dvou zahraniénich drah - eské a polské. Z tohoto dlivode bude nutné stanovit misto styku drah a
dal§i provozni ujednani. Vystupem bude smluvni dokument Ceské a polské strany ve formé ,Mistniho
pohrani¢niho ujednani“ o spolupraci provozovatell drah v pfeshranié¢nim provozu.

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsal? ) mezinarodni (nadregionalni) statu) / stat (-y) Zeleznicni tr{:m ({m_l/h) / trida +
podopatreni kategorie silnice atd.
liniové (km ANO (CZ, PL)
(km) 80 km/h
3,5
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvazovanym resenim - kliCové podopatieni pro - dil€i krajinaisky zasah, resp.
Orientaéni Neni fedeno v nadiazené | funkZnost Lazeriského (AZ1) a mozna ¢astecna kolize s ostatnimi

Orlického (BZ1) okruhu, pfima urbannimi prvky (Kudowa-Zdroj)

naklady realizace dokumentaci. 4
(mil. EUR) - vazba na Okruh ,Spisovatell - nutnd dohoda Eeské a polské
: Propojeni pfimo uvedeno | (AZ4) (9 eske a pols
Strategii rozvoie Lo - strapy pro zajlster)ljednotpe’
8,0 ve . 9 J_ ; - umoznéni bezpecného realizace a spolufinancovani
Euroregionu Glacensis (cil | gopravniho propojeni éeské a projektu
C.14) polské strany

- nutné i opatfeni na silniéni siti
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Odbogéka ze zelezniéni trati €. 026 u Zd'aru nad Metuji do Police nad
Metuji pro provoz Tram-Train

(,,Policka odbocka“)

Kod podopatreni
AZ3b

Vyznamové kategorie podopatfeni

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatfeni a systému
v Uzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A -1 IL.
Popis podopatreni:

NavrZena je odbocka ze Zelezniéni trati & 026 Tyni$té nad Orlici - Otovice u Zdaru nad Metuji do Police nad
Metuji pro provoz Tram-Train. Pfistup k stavajici Zzelezni¢ni stanici na trati 026 je z SirSiho centra Police nad
Metuji z hlediska vzdalenosti neatraktivni, nema dostate¢nou dochazkovou vzdalenost. Pro kvalitni vyuzivani
kolejové dopravy je navrzena odbocka pro provoz Tram-Train, ktera umozni pfivedeni této dopravy pfimo do
SirSiho centra mésta s pfedpokladanym vyuzivanim nejenom mistni, ale i rekreaCni dopravou s velkym
potencialem Police nad Metuji jako vyznamnym vychodistém do Broumovskych stén.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové (km)
1,6

Dopravni vyznam

regionalni
s preshrani¢nim efektem

Specifikace dopravnich

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na tizemi obou
statd) / stat (-y)

NE (CZ)

parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
kategorie silnice atd.

50 km/h

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

2,0

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Neni feSeno v nadrazené
dokumentaci.

Hlavni o¢ekavané prinosy

- zvy$eni kvality dopravni
obsluZnosti jediného vétsiho
meésta v regionu bez pfimé
obsluhy Zelezni¢ni dopravou

- moznost dal$iho rozvoje
turistiky a cykloturistiky (vazba
na obé policka Muzea,

Broumovskeé stény apod.)

koupalisté, Suchy Dil, nedaleké

Mozna rizika navrzeného feseni
-dil¢i krajinafsky zasah

-mozny stfet se stavajicicmi
méstskymi prvky
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Modernizace stavajicich tratovych usekl véetné obnovy stanic a
pfizplisobeni provozu Tram-Train

Nazev podopatreni

Kod podopatreni
AZ3c

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
zelezniéni -Z A 0 L
Popis podopatreni:

NavrZena jsou opatfeni na trati ke zvySeni tratové rychlosti, véetné Upravy stavajicich Grovhovych prejezdu, a
tim i dosazeni zkraceni jizdnich dob na trati. Souc¢asti opatfeni je i pfizpusobeni provozu Tram-Train (obnova,
doplnéni zastavek, uprava nastupist, feSeni napajeni, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni apod).

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsalz ) mezinarodni (nadregionalni) statu) / stat (-y) Zeleznicni trgt/ (krr_)/h) / trida +
podopatreni kategorie silnice atd.
bodové / liniové ANO (CZ, PL) 80 km/h
(km) m
110,5
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvaZovanym feSenim o . .
- zvy$eni kvality dopravni
Neni feSeno v nadfazené | obsluznosti
dokumentaci. 2vdeni moznosti ivi
. - - zvySeni moznosti a atraktivity
. Or/entacry regiondlni osobni drazni
nak/ady realizace pFepravy
(mil. EUR)
- vétsi vyuziti Zeleznice jako
3,0 ekologické dopravy

- zvySeni rekreacni funkce uzemi

- moznost rozvoje turistiky a
cykloturistiky
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Prizplsobeni provozniho zazemi zelezniéni infrastruktury v Ktodzku

Nazev podopatreni

Kod podopatreni
AZ3d

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
zelezniéni -Z A 0 Il.
Popis podopatreni:

NavrZena jsou opatfeni pro pfizplsobeni provozniho zazemi Zelezniéni infrastruktury v Kltodzku. UvaZovana je
Uprava stavajici Zelezni¢ni stanice, v€etné zazemi, pro potfeby navrhovaného provozniho systému.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni
plosné (km?)

0,06

Dopravni vyznam

regionalni
mezinarodni (nadregionalni)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (PL)

Specifikace dopravnich

kategorie silnice atd.

parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

8,0

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Neni fe$eno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni o¢ekavané prinosy
- dalSi vyuziti a oziveni
stavajicich draznich objektl
- zlepSeni turistické

infrastruktury v navaznosti na
Zelezni¢ni dopravu

Mozna rizika navrzeného feseni
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Nazev podopatreni

Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich
draznich objektu (zejména v Klodzku, Kudoweé-Zdroji, Nachodé-Bélovsi,
Hronové a Teplicich nad Metuiji)

Kod podopatreni
AZ3e

Rizikovost podopatfeni

Vyznamova kategorie podopatreni

apod.

Typ podopatreni Uzemni kategorie
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych stretu (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému
v Uzemi) jako celku )
zelezniéni - Z A 0 I.
Popis podopatfeni:

Navrzena jsou opatfeni pro kombinovanou dopravu Zeleznice/turistika (pfipadné cykloturistika). Navrzena je
Uprava draznich objektl i pro potfeby turistické infrastruktury, feSeni pljcoven jizdnich kol, doplnéni stojanu pro
jizdni kola, osazeni nasténnych map a orientacniho systému, ob¢&erstveni, odstavna stani pro osobni automobily

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatreni

bodové

Dopravni vyznam

regionalni
mezinarodni (nadregionalni)

Primy preshraniéni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

ANO (CZ, PL)

Specifikace dopravnich
parametrt - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

1,5

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy
- dalSi vyuziti a oziveni
stavajicich draznich objektl
- zlepSeni turistické

infrastruktury v navaznosti na
zelezniéni dopravu

Mozna rizika navrzeného reseni
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potreby ,,Tram-Train“ AZ3f
Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A 0 IL.
Popis podopatreni:

Navrzeno je doplnéni a aktualizace rozsahu zastavek v mistech blizkosti obytné zastavky bez Zelezni¢ni stanice,
nové zastavky jsou uvazovany pro potfeby systému Tram-Train. Pro potfeby zastavek bude nutné doplnéni
nastupist, zabezpefovaciho zafizeni, ¢ekaren (Ize typové - tramvajova zastavka), pfip. realizace pfistupovych
komunikaci pro motorovou i nemotorovou dopravu a odstavnych stani.

Zadouci vioZeni novych zastavek pro TRAM-TRAIN provoz (pfi dodrZeni cca 1-2 km minimalniho odstupu
zastavek v navrzené hustoté): Scinawka Dolna; Gotogtowy; Ustronie; Klodzko; Nowy Wielislaw; Szcytna - Ziota;
Duszniki-Zd¢j - Polne Domy/Dolina; Jeleniéw; Kudowa-Zdrdj - camp; Kudowa-Zdroj - kfizeni cyklotras 4306 a
4095; Velké Porici - Pori¢ska ulice; Hronov - Padoli; Zabokrky; Police nad Metuji - mésto/muzeum Merkur (v
pfipadé realizace odbo&ky Police nad Metuji); Ceska Metuije - pfip. posun stavajici Zel. zastavky blize k obci;

Zadouci vloZeni novych prestupnich zastavek/stanic pro TRAM-TRAIN provoz (popf. Uprava stavajicich vé.
posunuti): Nachod - Béloves (mozna Uprava stavajici zelezni¢ni zastavky Nachod-Béloves);

Pozn.:

Zastavky Tlumaczoéw; hraniéni pfechod Otovice-Tlumaczéw; Otovice-zastavka (v misté plvodni Z.zast. Otovice-
zastavka); Otovice (v misté ptvodni zZ.st. Otovice); Otovice/Martinkovice; Broumov-Havli¢kova ul./sportovni areal
a pfestupni zastavka/stanice Scinawka Gérna jiz jsou navrzeny k doplnéni v rémci okruhu AZ1 (do AZ3f tudiz
nejsou zapocteny);

Zastavky Mezimésti-Jirdskova Ctvrt/Alpska Viska, Bohda$in (pfip. posun stavajici Z.zast) a prestupni
zastavka/stanice Teplice nad Metuji - Lachov jiz jsou navrzeny k doplnéni v ramci okruhu AZ2 (do AZ3f tudiz
nejsou zapocteny);

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na tuzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah L i o statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
podopatreni mezinarodni (nadregionaini) kategorie silnice atd.
bodové (15+1) ANO (CZ, PL)

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Neni feSeno v nadrfazené

Hlavni o¢ekavané prinosy

- dosazitelnost verejné dopravy
pro nova Uzemi (dalSi sidla a

dokumentaci ¢asti sidel), celkové zlepSeni
. - ’ dopravni obsluznosti jadrového
Orientacni Gzemi
néklady realizace
(mil. EUR) - zvyseni atraktivity regionalni
osobni drazni pfepravy
1,4

- vétsi vyuziti Zeleznice jako
ekologické dopravy
- posileni rekreacni funkce

uzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky

Mozna rizika navrzeného feseni

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

68




Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Ndchod - Vysokov - Starko¢ - Cerveny Kostelec -
Malé Svatoriovice - Trutnov-Poric¢i - Adrspach - Teplice nad Metuji -
Hronov - Nachod

(Okruh ,,SPISOVATELU¥)

Kod opatreni (+ kédy souvisejicich
podopatreni):

AZ4

(AZ4a, AZAb, AZ4c, AZ4d, AZ4e,
AZ4f)

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicéni -Z

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
A

Rizikovost opatreni

(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

O« O¢ Ox

¢

Vysokovska propojka (AZ4a)

Trutnovska propojka Il - Ihotecka (AZ4b)
Modernizace stavajicich tratovych Usekl véetné obnovy stanic a pfizplsobeni provozu Tram-Train (AZ4c)
Prizpusobeni provozniho zazemi Zelezni¢ni infrastruktury v Nachodé (AZ4d)
Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuZitim stavajicich draznich objektd (zejména v Nachodé a
Cerveném Kostelci, popt. Malych Svatofiovicich) (AZ4e)

Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potfeby ,Tram-Train® (AZ4f)

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

. 033 Nachod - Starko¢

. 032 Starko¢ - Trutnov-Porici

. 047 Trutnov-Pofici - Teplice nad Metuji
. 026 Teplice nad Metuji - Nachod

Popis opatreni:

Okruh Spisovatell spojuje mista s vazbou na pusobeni vyznamnych literatd v zajmovém uzemi. V ramci okruhu
Spisovatell jsou navrZzena pro jeho funkénost tato podopatfeni:

Uzemni
charakter a
rozsah opatreni

liniové (km)
88,3

Dopravni vyznam

nadregionalni
s preshraniénim efektem

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na tuzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

22,5

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Neni feSeno v nadrazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy

- zvy$eni kvality dopravni
obsluZnosti

- zvySeni moznosti a atraktivity
regionalni osobni drazni
pfepravy

- V&tSi vyuziti Zeleznice jako
ekologické dopravy

- zvySeni rekreacni funkce
uzemi

- moznost dal$iho rozvoje
turistické a cykloturistické
dopravy

Mozna rizika navrzeného reseni

- krajinafsky zasah (propojky)
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Propojka zelezni€ni trati ¢. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad
Metuji - Hronov - Nachod - Véaclavice s trati €. 032 Trutnov-Pofici -
Starkoc¢ - Jaromér pro provoz Tram-Train
(,,Vysokovska propojka“)

(CasteCna alternativa k AZ5b, tj. k odbocce z navrzeného tunelové propojeni
trati ¢. 026 a 032 smérem ke Starkoci na okruh AZ4 pro Tram-Train)

Kod podopatreni
AZ4a

(¢astecna alternativa k AZ5b)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatreni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych streti (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovemu tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) jako celku )
zelezniéni - Z A -1 I (existuje alternativa)
Popis podopatfeni:

Navrzeno je propojeni Zelezniéni trati €. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod -
Vaclavice s trati €. 032 Trutnov-Pofici - Starko¢ - Jaromér pro provoz Tram-Train ve volném terénu u Vysokova.
Propojka je navrzena pro trasovani okruhu Spisovatelll, navrzenym opatfenim by bylo provedeno propojeni obou

trati pro provoz Tram-Train s efektem optimalizace jizdnich dob.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
rozsal:i ) mezinarodni (nadregionalini) statu) / stéat (-y) Zelezniéni tr{:zt/ (kn?/h) / tfida +
podopatieni kategorie silnice atd.
liniové (km NE (C2)
(km) 50 km/h
1,8
Srovnani s dosud Hlavni o¢ekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvazovanymresenim | _ . vseni kvality dopravni - dil&i krajinafsky zasah
Orientacni Neni feSeno v nadfazené obsluznosti
nak/ad%/ rEeS,lézace dokumentaci. - zvy$eni moznosti a atraktivity
(mil. EUR) regionalni osobni drazni
8.0 pfepravy

- vétSi vyuziti zeleznice jako
ekologické dopravy
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Kod podopatreni
AZ4b

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Propojka zelezniéni trati &. 032 Jaromér - Starko¢ - Cerveny Kostelec -
Trutnov-Po¥iéi s trati €. 047 Trutnov-Porici - Teplice nad Metuji
mezi Trutnovem-Pofi¢im a Lhotou

(,, Trutnovska propojka Il - Ihotecka®)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych stretui (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovemu tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) Jako celku )
zelezniéni - Z A -1 L
Popis podopatreni:

Navrzeno je propojeni Zelezni¢ni trati &. 032 JaroméF - Starko& - Cerveny Kostelec - Trutnov-Pofiéi s trati &. 047
Trutnov-Pofi¢i - Teplice nad Metuji mezi Trutnovem-Pofi¢im a Lhotou. Propojka je navrzena pro trasovani
okruhu Spisovatelli, navrzenym opatfenim by bylo provedeno pfimé propojeni obou trati s efektem optimalizace

jizdnich dob a odstranénim uvraté v Trutnové.

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah L reglrona ni o statd) / stat (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tfida +
podopatreni mezinarodni (nadregionaini) kategorie silnice atd.
liniové (km NE (CZ)
(km) 80 km/h
0,3
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvazovanymresenim | . vuseni kvality dopravni - dilci krajinafsky zasah
Orientacni Neni fe$eno v nadfazené obsluznosti . . Y wes oo o
néklady realizace dokumentaci. L } . ivi I-Imlr'r110urovnove kFizeni se silnici
EUR) - zvyseni mozno'stl e'lvat'ra tivity /30
( regionalni osobni drazni
15 pfepravy
- vétsi vyuziti Zeleznice jako
ekologické dopravy

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

71




Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Nazev podopatreni

Modernizace stavajicich tratovych usekl véetné obnovy stanic a
pfizplisobeni provozu Tram-Train

Kod podopatreni
AZ4c

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
zelezniéni -Z A 0 L
Popis podopatreni:

Navrzena jsou opatfeni na trati ke zvySeni tratové rychlosti a tim i dosazZeni zkraceni jizdnich dob na trati.
Soucasti opatfeni je i pfizplisobeni provozu Tram-Train (obnova, doplnéni zastavek, Uprava nastupist, feseni
napajeni, zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni apod).

- zvy$eni rekreacni funkce
uzemi

- moznost rozvoje turistické a
cykloturistické dopravy

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsalz ) mezinarodni (nadregionalni) statu) / stat (-y) Zeleznicni trgt/ (krr_)/h) / trida +
podopatieni kategorie silnice atd.
bodové/liniové ANO (CZ, PL) 80 km/h
(km) m
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvaZovanym feSenim o . .
- zvy$eni kvality dopravni
Neni feSeno v nadfazené | obsluznosti
dokumentaci. - zvy$eni moznosti a atraktivity
Orientacni regiondlni osobni drazni
néaklady realizace pfepravy
(mil. EUR)  v&tsi vyuziti Zeleznice jako
3.5 ekologické dopravy
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Prizpliisobeni provozniho zazemi zelezniéni infrastruktury v Nachodé AZ4Ad
Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A 0 IL.
Popis podopatreni:

NavrZena jsou opatfeni pro pfizplisobeni provozniho zazemi Zelezniéni infrastruktury v Nachodé. UvaZovana je
Uprava stavajici Zelezni¢ni stanice, v€etné zazemi, pro potfeby navrhovaného provozniho systému.

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah L statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
podopatfeni nadregionalni kategorie silnice atd.
s preshranié¢nim efektem
plogné (km?) P NE (C2)
0,08
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrZzeného reSeni
~ Orientacni uvazovanymresenim | _yaisi vyuziti a oziveni
nak;zgly Eesfléjace Neni feSeno v nadfazené StéVajiCiCh draznich Ob]ektl‘.’l
’ dokumentaci. - Zlep3eni turistické
8,0 infrastruktury v navaznosti na
Zelezni¢ni dopravu
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Doplnéni souvisejici turistickeé infrastruktury s vyuzitim stavajicich
draznich objektd (zejména v Nachodé a Cerveném Kostelci, popf. Malych

Nazev podopatreni

Svatoriovicich)

Kod podopatreni
AZ4e

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatreni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych stretu (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) jako celku )
zelezniéni - Z A 0 I.
Popis podopatfeni:

Navrzena jsou opatfeni pro kombinovanou dopravu Zeleznice/turistika (pfipadné cykloturistika). Navrzena je Uprava
draznich objektl i pro potfeby turistické infrastruktury, feSeni pljcoven jizdnich kol, doplnéni stojan(i pro jizdni kola,
osazeni nasténnych map a orientaéniho systému, ob&erstveni, odstavna stani pro osobni automobily apod.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

bodové

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshrani¢nim efektem

Primy preshranicni efekt
(realizace na tizemi obou
statd) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametru - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

1,0

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Neni fe$eno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni o¢ekavané prinosy
- dalSi vyuziti a oziveni
stavajicich draznich objektl
- zlepSeni turistické

infrastruktury v navaznosti na
zelezni¢ni dopravu

Mozna rizika navrzeného feseni
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potreby ,,Tram-Train“ AZ4Af
Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
Zelezniéni - Z A 0 IL.
Popis podopatreni:

Navrzeno je doplnéni a aktualizace rozsahu zastavek v mistech blizkosti obytné zastavky bez Zelezni¢ni stanice,
nové zastavky jsou uvazovany pro potfeby systému Tram-Train. Pro potfeby zastavek bude nutné doplnéni
nastupist, zabezpecovaciho zafizeni, ¢ekaren (Ize typové - tramvajova zastavka), pfip. realizace pfistupovych
komunikaci pro motorovou i nemotorovou dopravu a odstavnych stani.

Zadouci vloZeni novych zastavek pro provoz Tram-Train (pfi dodrzeni cca 1-2 km minimalniho odstupu zastavek
v navrzené hustoté): Nachod-Béloves - sportovni areal; Nachod - Riegrova ulice; Vysokov - Mala branka/U
Cihelny; Studnice; OleSnice - odbocka smér Vseliby; Stolin;

Zadouci vloZeni novych prestupnich zastavek/stanic pro Tram-Train provoz (popf. Uprava stavajicich v&.
posunuti): Vysokov - nova spojka;

Pozn.:

Zastavky Teplice nad Metuji - koupalisté/sportovni aredl, Teplice nad Metuji - Bucnice, Adrdpach - zamek,
Petrikovice - skiareal/koupalisté/bunkr Slavétin a prestupni zastavka/stanice Trutnov-zastavka (pobliz stavajici
Zel. zastavky) jiz jsou navrzeny k doplnéni v ramci okruhu AZ2 (do AZ4f tudiz nejsou zapocteny); v pripadé
nemoznosti jedné prestupni zastavky pro okruhy AZ2 a AZ4 lze uvazovat vramci AZ4 o prestupni
zastavce/stanici Trutnov- Pofici - Lhota;

Zastavky Velké Pofici - Pofiéska ulice, Hronov - Padoli, Zabokrky, Police nad Metuji - mésto/muzeum Merkur (v
pfipadé realizace odbodky Police nad Metuji), Ceska Metuje (pfip. posun stavajici Zel. zastévky blize k obci) a
pfestupni zastavky/stanice Nachod - Béloves (mozna Uprava stavajici Zelezni¢ni zastavky Nachod-Béloves) a jiz
jJsou navrzeny k doplnéni v ramci okruhu AZ3 (do AZ4f tudiz nejsou zapocteny);

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah _ fegionalni stétu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatieni s preshrani¢nim efektem kategorie silnice atd.
bodové (6+1/2) NE (C2)

Srovnani s dosud
uvaZovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené

Hlavni oéekavané prinosy

- dosazitelnost vefejné dopravy
pro nova Uzemi (dalsi sidla a

dokumentaci. Casti sidel), celkové zlepSeni
, . dopravni obsluZnosti jadrového
Orientacni tzemi
néklady realizace
(mil. EUR) - zvyseni atraktivity regionalni
osobni drazni pfepravy
0,5

- vétSi vyuziti Zzeleznice jako
ekologické dopravy
- posileni rekreacni funkce

Uzemi, moznost rozvoje turistiky
a cykloturistiky

Mozna rizika navrZzeného reseni
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Optimalizace zelezni€niho spojeni Hradec Kralové - Jaromér - Nachod
- Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti - (Broumov - Otovice) v
useku Vysokov - Jaromér

Néazev opatreni

Kod opatreni (+ kédy souvisejicich

podopatreni):

AZ5

(AZ5a, AZ5b, AZ5¢)

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicni -Z

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
A

Rizikovost opatfeni
(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

-1

Viyznamova kategorie opatieni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatfeni:

NavrZzena jsou opatfeni na tratich z divodu zvySeni kvality republikového i pfihraniéniho vyznamného tahu.
Resena jsou opatfeni ke zvySeni tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob na trati. Sou&asti opatfeni je i
pfizplisobeni provozu Tram-Train na casti trati (doplnéni zastavek, Uprava nastupist, feseni napajeni,
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni apod).

Navrh opatfeni zahrnuje nasledujici traté:

. 031 Hradec Kralové - Jaromér

é
¢. 032 Jaromér - Starkoé¢
¢. 033 Starko¢ - Nachod
é

Navrzena jsou tato podopatteni:

Vysokovska spojka (AZ5a)
Modernizace stavajicich tratovych Gsekd vCetné obnovy stanic a pfizplsobeni provozu Tram-Train v Useku
Vysokov - Jaromér &i alespori do Ceské Skalice k v.n. Rozko$ (AZ5b).

. 026 Nachod - Mezimésti - Broumov - Otovice

Uzemni
charakter a
rozsah opatfeni

liniové (km)

20,5

Dopravni vyznam

nadregionalni -
S vyznamnym
mezinarodnim efektem

Primy pfeshrani¢ni efekt
(realizace na uzemi obou
statu) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

41,0

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

V souladu s nadfazenou
dokumentaci (ZUR),
kromé odbocky z tunelu
pro Tram-Train smér
Starkoc.

Hlavni o¢ekavané prinosy

- zvy$eni kvality dopravniho
napojeni regionu i vnitini
dopravni obsluznosti

- zkraceni jizdnich dob

- zvySeni moznosti a atraktivity
osobni i nakladni drazni pfepravy
- vetSi vyuziti zeleznice jako
ekologické dopravy

Mozné rizika navrzeného reSeni
- u podopatfeni AZ5a krajinarsky
zasah, kontakt s obytnou zastavbou a
kfizeni se stavajimi tratémi ¢. 026 a €.
032 bude nutné fesit pfevedenim
trasy do tunelu.
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev) Kod podopatreni
AZ5a

(¢astecna alternativa k AZ4a)

Propojka zelezni€ni trati ¢. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad
Metuji - Hronov - Nachod - Vdclavice - Nové Mésto nad Metuji -
Tynisté nad Orlici s trati ¢. 032 Trutnov-Pofici - Starko¢ - Jaromér pro
klasicky zeleznicni provoz i pro Tram-Train - véetné odbocky na trat’

€. 032 smérem ke Starkoci na okruh AZ4 pro provoz Tram-Train)

(,,Vysokovska spojka“)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vyznamova kategorie podopatreni
(dle druhu podopatreni (dle vztahu | (dle miry moznych streti (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovemu tzemi) s hodnotami a limity nadfazeného opatieni a systému

v Uzemi) jako celku )
zelezniéni - Z A -1 I
Popis podopatfeni:

Navrzeno je propojeni Zelezniéni trati €. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod -
Vaclavice - Nové Mésto nad Metuji - Tynisté nad Orlici s trati ¢. 032 Trutnov-Pofici - Starko¢ - Jaroméf pro
klasicky Zelezni¢ni provoz i pro Tram-Train - véetné odbocky na trat €. 032 smérem ke StarkoCi na okruh AZ4
pro provoz Tram-Train). Spojka je navrzena pro kvalitni funkci okruhu, cilem navrzeného opatfeni je pfimé

propojeni obou trati s efektem optimalizace jizdnich dob a odstranénim dvoji uvraté Starko¢ - Vaclavice.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
(rjozsalz ) nadregionalni statua) / stéat (-y) zelezkn/cn/ trgt/ ({Im?/h) / Z/da +
podopatieni s vyznamnym ategorie silnice atd.
liniové (km mezinarodnim efektem NE (CZ)
(km) 80 km/h
2,5
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reeni
uvaZovanym feSenim A . . e
- zvyseni kvghty d_0pr_avn|ho - krajinarsky zasah, kontakt s obytnou
V souladu s nadfazenou napojeni regionu i vmtfni zastavbou a kfizeni se stavajic tratémi
Orientaéni dokumentaci (ZUR), dopravni obsluznosti &. 026 a & 032 bude nutné fesit
naklady realizace kromé odbocky z tunelu - zkraceni jizdnich dob pfevedenim trasy do tunelu.
(mil. EUR) pro Tram-Train smér L .
Starko& - zvySeni moznosti a atraktivity
40,0 ’ osobni i nakladni drazni
pfepravy
- V&tSi vyuziti Zeleznice jako
ekologické dopravy
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Nazev podopatreni

Modernizace stavajicich tratovych usekl véetné obnovy stanic a
pfizpasobeni provozu Tram-Train v useku Vysokov - Jaromér

Kod podopatreni
AZ5b

Rozkos;

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
zelezniéni - Z A 0 IL.
Popis podopatreni:

Navrzena jsou opatfeni na trati ke zvySeni tratové rychlosti a tim i dosazZeni zkraceni jizdnich dob na trati.
Soucasti opatfeni je i pfizplisobeni provozu Tram-Train (obnova, doplnéni zastavek, Uprava nastupist, feseni
napajeni, zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni apod).

Pozn.: *Usek Nachod - Vysokov je feden v ramci okruhu AZ4, resp. podopatfeni AZ4c, usek Ceska Skalice -
Jaromér spada i do opatfeni BZ3; prioritni je Usek lezici cely v jadrovém Uzemi - tj. Vysokov-Ceské Skalice k v.n.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

bodové / liniové

Dopravni vyznam

nadregionalni -
s pfeshrani¢nim efektem

Primy preshranicni efekt
(realizace na tizemi obou
statd) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zelezniéni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

- zvy$eni rekreacni funkce
uzemi

- moznost rozvoje turistiky a
cykloturistiky

(km) 80 km/h
18,0
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reSeni
uvazovanym fesenim — . . .
- zvySeni dopravni obsluznosti
Neni feSeno v nadlrazene - zvySeni moznosti a atraktivity
Orientaéni dokumentaci. regionalni osobni drazni
. . feprav
néklady realizace prepravy
(mil. EUR) - Vetsi vyuziti Zeleznice jako
1.0 ekologické dopravy
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5.2.2 Opatieni a podopatieni kategorie B (v jadrovém tzemi jen z&asti & zoela mimo nj, s vazbou na kategori A)

Opatfeni kategorie B nejsou rozpracovana tak podrobné jako opatfeni kategorie A, a to
vzhledem ke slabsi pfimé vazbé na ,jadrové uzemi“ a niz8i mife provéfeni navrhovanych feSeni
v terénu. Mozna souvisejici podopatieni jsou vyjmenovana pouze pod tfemi nadfazenym opatfenimi
kategorie B, a to pouze vyctové, nikoliv v samostatnych v tabulkach. U této trojice okruhl Ize
predpokladat nejvétsi turisticky a dopravni vyznam.

Nazev opatrfeni (+ zkraceny nazev) Kéd opatreni (+ kédy souvisejicich

Zelezni&ni okruh Néchod - Kudowa-Zdr6j - Lewin Klodzki - Duszniki- podopatreni):

Zdroj - Polanica-Zdréj - Ktodzko - Bystrzyca Klodzka - Miedzylesie - BZ1
Lichkov - Mladkov - Jablonné nad Orlici - Letohrad - Zamberk -
Doudleby nad Orlici (- odbo&ka na trat’ Vamberk-Rokytnice v Orlickych (BZ1a, BZ1b, BZ1c, BZ1d, BZ1e,
horéch a vyhledové moznost i dale smer Ricky v Orlickych horach) - Bz1f, BZ1g)
Kostelec nad Orlici - Castolovice (- odbo¢ka Rychnov nad Knéznou -
Solnice) - Tynisté nad Orlici - Opoc¢no (- odbocka Dobruska) - Nové
Mésto nad Metuji - Vaclavice - Vysokov - Nachod

(Okruh ,,ORLICKY¥)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opateni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tuzemi) v Uzemi)
zelezniéni - Z B -1 I

Popis opatreni:

Pozn.: Propojka zelezni¢ni trati €. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod s trati
Ktodzko - Duszniki-Zdréj - Lewin Kfodzki - Kudowa-Zdréj feSena jiz v rdmci okruhu AZ3, resp. podopatieni AZ3a;

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 309 Nachod - Kudowa-Zdréj - Ktodzko
. 276 Ktodzko - Miedzylesie

O« O

€. 024 Miedzylesie - Letohrad
€. 021 Letohrad - Tynisté n. O.
€. 026 Tynisté n. O. - Nachod
Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatfeni statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
liniové (km) mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
ANO (CZ, PL)
173,7 80 km/h

MOZNA SOUVISEJiCi PODOPATRENI:

BZ1a - Propojka Zelezni¢nich trati Nachod-Ktodzko a Ktodzko-Miedzylesie

BZ1b - Propojka na odbocku Vamberk-Rokytnice v Orlickych horach (ve sméru od Potstejna) a vyhledové
moznost i pokracovat dale smér Ri¢ky v Orlickych horach

BZ1c - Propojka na odbo¢ku Castolovice-Rychnov nad Knéznou-Solnice (ve sméru od Kostelce nad Orlici)

BZ1d - Propojka z trati €. 026 na odbocku Opoc¢no-Dobruska (ve sméru od Ocelic)

BZ1e - Modernizace stavajicich tratovych Usekll véetné obnovy stanic a piizplsobeni provozu Tram-Train

BZ1f - Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich draznich objektl

BZ1g - Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potfeby , Tram-Train*
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Nazev opatrfeni (+ zkraceny nazev) Kéd opatreni (+ kédy souvisejicich

Zelezniéni okruh Trutnov (- odbocka Mladé Buky - Svoboda nad Upou) - podopatreni):

Hostinné - Kuncice nad Labem (- odbocka Vrchlabi) - Dolni Branna - BZ2
Martinice v Krkonosich (- odbocka Jilemnice - Jablonec nad Jizerou) -
Roztoky u Jilemnice - (alter. Karlov - Stara Paka) - Béld u Staré Paky - (BZ2a, BZ2b, BZ2c, BZ2d, BZ2e,
Kostalov - Semily - Spalov (- odbocka Zelezny Brod - Mala Skéala - BZ2f, BZ2g, BZ2h, BZ2i, BZ2j,
Turnov) - Velké Hamry - Tanvald - Desna - Harrachov-Mytiny - Sklarska BZ2k)
Poreba - Piechowice - Jelenia Gora -

alternativa A (bez nutnosti propojky): - Dgbrowica - Janowice Wielkie -
Marciszéw - Kamienna Gora -

alternativa B (s nutnosti propojky): - Mysfakowice (- odbocka Karpacz)
Kowary - Kamienna Gora -

a dale spole&né& smér - Lubawka - Kralovec (- odbocka Zaclér) -

Bernartice u Trutnova - Trutnov-Po¥ici (- Trutnov)

(Okruh ,KRKONOSSKY*)

Typ opatreni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni Vyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opatleni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tuzemi) v lzemi)
Zelezniéni - Z B -1 I.

Popis opatreni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 040 Trutnov - Béla u Staré Paky
. 030 Béla u Staré Paky - Zelezny Brod
. 035 Zelezny Brod - Tanvald
. 036 Tanvald - Harrachov - Szklarska Poreba
. 311 Szklarska Poreba - Jelenia Goéra
. 274 Jelenia Gora - Kamienna Gora
. 299 Kamienna Gora - Lubawka
. 043 Lubawka -Ttrutnov

O O¢ O¢ O O¢ O O¢ O

Pozn.: Propojka zelezniéni trati ¢. 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod s trati Ktodzko - Duszniki-
Zdréj - Lewin Ktodzki - Kudowa-Zdroj feSena jiz v ramci okruhu AZ3, resp. podopatfeni AZ3a;

V ramci dalSiho provérovani okruhu nutno pfihlédnout ke dfive zpracovavanym studiim: ZajiS§téni dopravni obsluznosti
vychodnich Krkonos kolejovou dopravou - studie proveditelnosti (2008) + Dopravné-urbanisticka studie Harrachov - napojeni
na Zeleznici v ramci systému Regiotram NISA (koncept 2001);

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
rozsah opatreni stata) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / trida +
liniové (km) mezinarodni (nadregionaini) kategorie silnice atd.
ANO (CZ, PL)
211,9 80 km/h

MOZNA SOUVISEJICi PODOPATRENI:

BZ2a - Propojka na trat’ &. 040 z odbo&ky Trutnov-Svoboda nad Upou (ve sméru od Starého Mésta)
BZ2b - Propojka na trat' €. 040 z odbocky Kuncice nad Labem-Vrchlabi (ve sméru od Vrchlabi)
BZ2c - Propojka na trat' €. 040 z odbocky Martinice v KrkonoSich-Jablonec nad Jizerou (od Jilemnice)
BZ2d - Propojka trati €. 040 a 030 (popf. i 064) SZ od Staré Paky

BZ2e - Propojka trati ¢. 035 a 030 Z od Spalova

BZ2f - Propojka na odboc¢ku Mysfakowice-Karpacz (ve sméru od Karpacze)

BZ2g - pro variantu B: Propojka na trat Kamienna Géra-Lubawka JZ od Kamienne Gory

BZ2h - Propojka na trat &. 043 z odbocky Kralovec-Zaclér (ve sméru od Zaclére)

BZ2i - Modernizace stavajicich tratovych tseku vEetné obnovy stanic a pfizplisobeni provozu Tram-Train
BZ2j - Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuzitim stavajicich draznich objekt(

BZ2k - Vlozeni novych zastavek na okruhu pro potfeby ,Tram-Train"
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Nazev opatrfeni (+ zkraceny nazev) Kéd opatreni (+ kédy souvisejicich
5 A X . . . - . podopatreni):
Zelezniéni okruh Ceska Skalice (v.n. Rozkos) - Jaromér - Kuks - Dvur
Kraloveé nad Labem (- odbocka k ZOO a blize k centru mésta s vyuzitim BZ3
stavajici vleCky) - Bila Tfemesna - Stara Paka - Roztoky u Jilemnice -
Martinice v Krkonosich (- odbocka Jilemnice - Jablonec nad Jizerou) - (BZ3a, BZ3b, BZ3c, BZ3d, BZ3e)
Kun¢ice nad Labem (- odbocka Vrchlabi) - Hostinné - Trutnov (- odbocka
Miadé Buky - Svoboda nad Upou) - Malé Svatoriovice - Rtyné
v Podkrkonosi - Cerveny Kostelec - Starko¢ - Ceska Skalice
(Okruh ,LABSKO-UPSKY*)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opateni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tuzemi) v Uzemi)
Zelezniéni - Z B -1 I

Popis opatfeni:

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 032 Ceska Skalice - Jaromér

. 030 Jaromér - Stara Paka

. 040 Stara Paka - Trutnov

. 032 Trutnov - Ceské Skalice

O O¢ O¢ O

Pozn.: Propojka na trat €. 040 z odbocky Martinice v KrkonoS$ich-Jablonec nad Jizerou (od Jilemnice) FeSena jiz
v ramci okruhu BZ2, resp. podopatfeni BZ2c; Propojka na trat ¢. 040 z odbocky Kuncice nad Labem-
Virchlabi (ve sméru od Vrchlabi) feSena jiz v ramci okruhu BZ2, resp. podopatfeni BZ2b; Propojka na trat
&. 040 z odbod&ky Trutnov-Svoboda nad Upou (ve sméru od Starého Mésta) feSena jiz v ramci okruhu
BZ2, resp. podopatfeni BZ2a;

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a T (realizace na tzemi obou parametrd - ndvrhova rychlost
rozsah opatrent nadregionalni stétd) / stat (-y) Zelezniéni trati (km/h) / trida +
liniové (km) s prav,qéPOdOb,nYm ’ kategorie silnice atd.
pfeshrani¢nim turistickym NE (C2)
145,7 efektem (ZOO, v.n. 80 km/h
Rozko$, Kuks, Josefov aj.)

MOZNA SOUVISEJiCi PODOPATRENI:

BZ3a - Propojka trati €. 030 a 032 v Jaroméfi (minimalné pro potfeby provozu , Tram-Train®)

BZ3b - Uprava vlegky ve Dvore Kralové nad Labem pro pfivedeni pfimého Tram-Train spojeni bliZe k centru
mésta, koupalisti a ZOO (v&. vlozeni 2-3 zastavek)

alternativni feSeni: nova odbocka Tram-Train ze stavajici zelezni¢ni trati u Bilé Tfemesné pfimo k ZOO
(smérem od SZ)

BZ3c - Modernizace stavajicich tratovych Usekll véetné obnovy stanic a pfizplsobeni provozu Tram-Train
BZ3d - Doplnéni souvisejici turistické infrastruktury s vyuZitim stavajicich draznich objektt
BZ3e - VloZeni novych zastavek na okruhu pro potfeby ,Tram-Train®
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:
Zelezniéni okruh Néchod - Nové Mésto nad Metuji - Opocno (- odbocka BZ4
Dobru$ka) - (zadouci pfima propojka) Tynisté nad Orlici - Tfrebechovice
pod Orebem - Hradec Kralové (Zelezniéni muzejni expozice) - (zadouci
pfima propojka u m.¢. Placky) - Pfedmérice nad Labem - Lochenice - Smifice
- JaroméF - Ceska Skalice - (adouci pfima propojka) - Viysokov - Nachod

(Okruh ,,NACHODSKO-HRADECKY* /
~KOLEM ROZKOSE¥)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opatreni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému S hodnotami a limity systému)

tuzemi) v lzemi)
Zelezniéni - Z B 0 I.

Popis opatreni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 026 Nachod — Tynisté n. O.
. 020 Tynisté n. O. — Hradec Kralové
. 031 Hradec Kralové - Jaromer
. 032 Jaromér - Starko¢
. 033 Starko¢ - Nachod

O O O O O¢

Pozn.: Propojka z trati €. 026 na odboCku Opocno-Dobruska (ve sméru od Oc¢elic) feSena jiz v ramci okruhu BZ1,
resp. podopatieni BZ1d;

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a s, (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatrent nadregionalni stattl) / stét () eleznicni trati (km/h) / trida +
liniové (km) ,S pravqci;p?dobnym kategorie silnice atd.
pfeshrani¢nim efektem NE (C2)
83,3 80 km/h
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:

Zelezniéni okruh Nowa Ruda - Gluszyca - Jedlina-Zdroéj (- odbocka BZ5
smér Watbrzych) - Jugowice - Bystryca Gorna - Bystryca Dolna
(- Swidnica; zadouci pfima propojka) - Mo$cisko - Dzierzoniéw
(- odbocka byvalé okruzni trati smér Pieszyce - Bielawa - Budzéw a déle) -
Pitawa Gérna - Zabkowice Slaskie - Kamieniec Zabkowicki (- odbocka
Ztoty Stok, - odbocka smér Otmuchow - Nysa, - odbocka smér Ziebice -
Strzelin; Zadouci pfima propojka smér Ktodzko) - Kfodzko (- odbocka smér
Scinawica; zadouci pfima propojka smér Scinawka Srednia) - Scinawka
Srednia (- odbocka smér Radkéw) - Nowa Ruda

(Okruh ,,SOWIEGORSKI* / ,,SWIDNICKO-KLODZKI*)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opatleni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému S hodnotami a limity systému)

tzemi) v lzemi)
Zelezniéni - Z B 0 I.

Popis opatreni:

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
€. 286 Nowa Ruda - Jedlina Zdréj
Usek Jedlina Zdréj - Swidnica neni v souasné dobé provozovan, navrZzena obnova trati.
. 137 Swidnica - Kamieniec Zabkowicki
. 276 Kamieniec Zgbkowicki - Ktodzko
. 286 Kfodzko - Nowa Ruda
Lze i vlozit dva vnitfni okruhy ve stopach zrusenych trati: mensi (Dzierzoniéw - Pieszyce - Bielawa - Dzierzoniow)
a vetsi Dzierzoniéw - Pieszyce - Bielawa - Budzow - Zgbkowice Slgskie) - viz dale BZ12

O¢ O O

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a dregionalni (realizace na uzemi obou parametru - navrhova rychlost
rozsah opatfeni hadreglonaini stati) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tiida +

s pravdépodobnym kategorie silnice atd.

liniove (km) pfeshrani¢nim efektem NE (PL)
142,3 80 km/h
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:

Zelezniéni okruh Walbrzych - Swiebodzice - Jaworzyna Slaska BZ6
(- odbocka Strzegom, - odbocka Pastuchow, - odbocka smér Zaréw -
Wroctaw) - Swidnica (- odbocka smér Sobétka) - Bystryca Dolna
(- odbocka smér Dzierzoniéw) - Bystryca Gérna - Jugowice - Jedlina-
Zdréj (- odbocka smér Nowa Ruda) - Watbrzych (zadouci pfima propojka)

(Okruh ,,SWIDNICKO-WALBRZYSKI*)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Vlyznamova kategorie opatfeni
(dle druhu opatfeni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systéemu)

tuzemi) v Uzemi)
zelezniéni - Z B 0 I

Popis opatreni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
&. 274 Watbrzych - Jaworzyna Slaska
&. 137 Jaworzyna Slaska - Swidnica
Usek Swidnica - Jedlina Zdréj neni v sougasné dobé& provozovan, navrzena obnova trati.
€. 286 Jedlina Zdroj - Watbrzych

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a e (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatfeni regionalni stétu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
liniové (km) s nadregionalnim a kategorie silnice atd.
pravdépodobnym NE (PL)
69,4 preshrani¢nim efektem 80 km/h
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Zelezniéni okruh (Kamienna Géra) - Debrznik - Marciszéw (24douci
pfima propojka) - Domanéw - Stare Rochowice - Bolkéw - Kfaczyna -
Roztoka (- odbocka Jawor) - Strzegom - Stanowice - Jaworzyna
Slaska/Nowy Jaworéw (Zzadouci piima propojka) - Swiebodzice -
Watbrzych - Boguszéw-Gorce - Witkéw - Jaczkéw - Sedzistaw -

Debrznik - (Kamienna Gora)

(Okruh ,,KSIAZANSKI“ / ,, WALBRZYSKI “)

Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Kod opatreni:

BZ7

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicni -Z

Uzemni kategorie
opatfeni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
B

Rizikovost opatreni
(dle miry moznych stret
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
€. 776 (Kamienna Goéra) - Debrznik - Marciszéw
Usek Marciszéw - Bolkéw neni v souéasné dobé& provozovan, navrzena obnova trati.

O O O

. 302 Bolkow - Strzegom
. 137 Strzegom - Jaworzyna Slaska
. 274 Jaworzyna Slaska - Watbrzych- Debrznik - (Kamienna Géra)

Popis opatfeni:

Uzemni
charakter a
rozsah opatreni

liniové (km)
101,1

Dopravni vyznam
regionalni

s nadregionalnim a
pravdépodobnym
pfeshrani¢nim efektem

Primy preshraniéni efekt
(realizace na uzemi obou
statu) / stat (-y)

NE (PL)

Specifikace dopravnich
parametrt - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Jelenia Géra - Dabrowica - Janowice Wielkie -
Marciszéw - Debrznik - Kamienna Géra (- odbocka Krzeszéw -
Chetmsko Slaskie/-Jawiszéw) - Pisarzowice - Szarocin - Ogorzelec -
Kowary - Mystakowice - Jelenia Géra (Zadouci pfima propojka)

(Okruh ,,KOWARSKI“ / ,,GORSKI)

Kod opatreni:

BZ8

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni
(dle druhu opatfeni (dle miry moznych strett
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity

tuzemi) v Uzemi)
Zelezniéni -Z B 0

Vlyznamova kategorie opatfeni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatreni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 274 Jelenia Géra - Debrznik
. 299 Debrznik - Kamienna Gora
. 345 Kamienna Goéra - Pisarzowice

O« O O

¢. 308 Kowary - Jelenia Gora

Usek Pisarzowice - Kowary neni v souéasné dobé& provozovan, navrzena obnova trati.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshranicni efekt
charakter a T (realizace na uzemi obou
rozsah opatfeni regionalni statd) / stat (-y)
liniové (km) s nadregionalnim a
pravdépodobnym NE (PL)
64,7 pfeshrani¢nim efektem

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Dzierzoniéw (- Pieszyce) - Bielawa - Ostroszowice -
Srebrna Goéra - Budzéw - Stozsowice - Zgbkowice Slaskie - Pifawa
Gorna - Dzierzoniow

(Okruh ,,BIELAWSKI*)

Kod opatreni:

BZ9

Typ opatreni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni
(dle druhu opatfeni (dle miry moznych strett
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity

tuzemi) v Uzemi)
Zelezniéni - Z B -1

Viyznamova kategorie opatieni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatfeni:

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

Slaskie neni v sougasné dobé provozovan, navrzena je obnova trati.
&. 137 Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw

Usek Dzierzoniéw (- Pieszyce) - Bielawa - Ostroszowice - Srebrna Géra - Budzéw - Stozsowice - Zabkowice

Lze vlozit i mensi okruh ve stopach zruSené trati Dzierzoniéw - Pieszyce - Bielawa - Dzierzoniow.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt
charakter a T (realizace na tzemi obou
rozsah opatent regionalni stétt1) / stét (-y)
liniové (km) s nadregionalnim efektem
579 NE (PL)

Specifikace dopravnich
parametrd - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Jaromér - Smifice (alter. aZ do Hradce Kralové a déale
smér V3estary - Sadova - Hnévceves) - Racice nad Trotinou - Hofinéves -
(zadouci pfima propojka) Hnévceves - Hofice - (zadouci pfima propojka)
Ostromér - Lazné Bélohrad - Nova Paka - Stara Paka - (Zadouci pfima

propojka) Horka u Staré Paky - Borovnice - Mostek - Bila Tfemesna -

Dvir Kralové nad Labem (- odbocka k ZOO a blize k centru mésta
S vyuZitim stavajici vie¢ky) - Kuks - Jaromér

(Okruh ,,PODZVICINSKY* / ,,LABSKO-BYSTRICKY*
| ,ERBENUV* / , MILETINSKY*)

Kod opatreni:

BZ10

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicéni -Z

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)

B

Rizikovost opatfeni
(dle miry mozZnych strett
s hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Okruh je navrze

n po nasledujicich tratich:

. 031 Jaromér - Smirice

O O

. 046 Smirice - Hnévéeves

. 041 Hnévceves - Ostromér
. 040 Ostromér - Stara Paka
. 030 Stara Paka - Jaromer

O¢ O O

Popis opatfeni:

Pozn.: Uprava vlegky ve Dvore Kralové nad Labem pro pfivedeni pfimého Tram-Train spojeni blize k centru
mésta, koupalisti a ZOO (v&. vlozeni 2-3 zastavek), popf. alternativni feSeni v podobé& nové odbocky
Tram-Train ze stavajici Zelezni¢ni trati u Bilé TfemeSné pfimo k ZOO FeSeny jiZz v ramci okruhu BZ3,
resp. podopatieni BZ3b;
Mozné je i alternativni trasovani okruhu ze Smific az do Hradce Kralové a dale smér VSestary - Sadova -
Hnévceves (ij. s vynechanim aktualné neprovozovaného Useku Zelezniéni trati pfes Hofinéves);

efektem (ZOO, Kuks,
Josefov aj.)

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a s (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatreni regionalni statd) / stat (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tfida +
liniové (km) s nadregionainim a kategorie silnice atd.
pravdépodobnym NE (C2)
104,9 preshrani€nim turistickym

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:

Zelezniéni okruh Smifice - Lochenice - Pfedméfice nad Labem - BZ11
(zadouci pfima propojka) Plotisté nad Labem (Hradec Kralové) -
VSestary - Dlouhé Dvory - Dohalice - Sadova - Hnévceves - Horinéves
- Racice nad Trotinou - Smifice

(Okruh ,,BOJISTEM 1866“)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni Vlyznamova kategorie opatfeni
(dle druhu opatfeni (dle miry mozZnych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tuzemi) v Uzemi)
Zelezniéni - Z B 0 1.

Popis opatreni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 031 Smifice - Hradec Kralové
. 041 Hradec Krélové - Hnévcieves
. 046 Hnévceves - Smirice

O¢ O O

Pozn.: Provoz osobni dopravy na trati €. 046 zastaven v roce 2004, nepravidelné vyuziti pro nostalgické jizdy
historickymi vyletnimi vlaky).

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a e (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatfeni regionalni statu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
liniové (km) s nadregionalnim a kategorie silnice atd.
pravdépodobnym NE (CZ)
34,4 pfeshrani¢nim turistickym 80 km/h
efektem (v€. Cesko-
némeckého a Eesko-
rakouského)

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 89
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Horice - Hnévéeves (- odbogka smér Hofinéves) -
Sadova - VSestary - Hradec Kralové - Dobrenice - Chlumec nad Cidlinou
(- a dale smér Velky Osek, - odbocka Méstec Kralové) - Novy BydzZov -
Ostromér (zadouci pfima propojka smér Sobcice; - odbocky smér Ji€in,

- Lazné Bélohrad) - Horice

(Okruh ,,CIDLINSKO- BYSTRICKY* / ,HORICKO-
CHLUMECKY*)

Kod opatreni:

BZ12

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni
(dle druhu opatreni (dle miry moznych strett
dopravy): (dle vztahu k jadrovému S hodnotami a limity

tuzemi) v lzemi)
Zelezniéni - Z B 0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatreni:

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

€. 020 Hradec Krélové - Chlumec nad Cidlinou
€. 040 Chlumec nad Cidlinou - Ostromér
€. 041 Ostromér - Hofice - Hradec Kralové
Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshranicni efekt

charakter a ionalni (realizace na uzemi obou
rozsah opatreni regionaini statd) / stat (-y)

liniové (km) s nadregionalnim efektem

NE (CZ)
88,3

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zelezniéni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Jiéin - Butoves - Ostromér (- odbo&ky smér Hofice, -
L&zné Bélohrad) - Smidary - Novy BydzZov - Chlumec nad Cidlinou
(napojeni na hlavni trat Hradec Kralové - Velky Osek) - Méstec Kralové -
Svidnice (zadouci pfima propojka Svidnice - Ledecky; - odbocka smér
Nymburk) - RoZd'alovice - Kopidino (- odbocka smér Détenice - Dolni Bousov)
- Jicinéves - Jic¢in (Zadouci pfima propojka Staré Misto u Ji¢ina - Butoves)

(Okruh ,,JICINSKO-CHLUMECKY* / ,,CIDLINSKO-
MRLINSKY* / ,,CIDLINSKY*)

Kod opatreni:

BZ13

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicni -Z

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)

B

Rizikovost opatfeni
(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatieni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

O¢ O« O¢ Ox¢

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 041 Ji¢in - Ostromér

. 040 Ostromér - Chlumec nad Cidlinou
. 062 Chlumec nad Cidlinou - Kfinec

. 061 Krinec - Ji¢in

Popis opatfeni:

Uzemni
charakter a
rozsah opatfeni

liniové (km)
92,0

Dopravni vyznam
regionalni

s nadregionalnim efektem

Primy pfeshranic¢ni efekt
(realizace na uzemi obou
statu) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Jiéin - Zeleznice - Liburi (4douci pfima propojka
Jinolice - Knéznice; - odbocky smér Mladéjov, - Rovensko pod Troskami) -
Knéznice - Lomnice nad Popelkou - Stara Paka (- odbocky smér Semily, -
Jilemnice, - Vrchlabi, - Dvlr Kralové nad Labem) - Nova Paka - Lazné Bélohrad
- Ostromér (- odbocky smér Hofice, - Novy Bydzov) - Butoves - Ji¢in

(Okruh ,,JICINSKO-NOVOPACKY*)

Kod opatreni:

BZ14

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicéni -Z

Uzemni kategorie
opatfeni
(dle vztahu k jadrovéemu
tuzemi)
B

Rizikovost opatfeni
(dle miry moznych streti
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Vlyznamova kategorie opatfeni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

Popis opatreni:

€. 041 Ostromér - Liburi
€. 064 Liburi - Stara Paka
€. 040 Stard Paka - Ostromer
Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatfeni regionaini statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tiida +
liniové (km) s nadregionalnim efektem kategorie silnice atd.
721 NE (C2)

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Jiéin (- odbotka smér Butoves - Ostromér) - Jiéinéves -
KopidIno (- odbocka smér Rozdalovice - Nymburk/-Méstec Kralové) - Détenice
- Domousnice - Dolni Bousov (- odbocky smér Kosmonosy, - Bakov nad
Jizerou) - Sobotka - Mladéjov - Libur (- odbocky smér Rovensko pod Troskami-
Turnov, - Lomnice nad Popelkou, - Libunec-Hrdonovice) - Jinolice - Ji¢in

(Vychodni okruh ,,CESKYM RAJEM )

Kod opatreni:

BZ15

Typ opatieni Uzemni kategorie
(dle druhu opatfeni
dopravy): (dle vztahu k jadrovému

tuzemi)
zelezniéni - Z B

Rizikovost opatfeni
(dle miry moznych streti
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Vlyznamova kategorie opatfeni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

Popis opatreni:

€. 061 Ji¢in - Kopidino
€. 063 Kopidino - Dolni Bousov
€. 064 Dolni Bousov - Liburi
€. 041 Liburi - Jicin
Uzemni Dopravni vyznam
charakter a

rozsah opatfeni regionalni

liniové (km) s nadregionalnim efektem

69,9

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
statu) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Liburi (- odbotky smér Lomnice nad Popelkou, - Jigin, -
Libunec-Hrdonovice) - Mladéjov - Sobotka - Dolni Bousov (- odbocky smér
Kosmonosy, - Domousnice-Détenice) - Bakov nad Jizerou (zadouci pfima
propojka smér Mnichovo Hradisté; - odboc¢ky smér Mlada Boleslav,

- B&la pod Bezd&zem) - Mnichovo Hradisté - Turnov (- odbotky smér Zelezny
Brod, - Hodkovice nad Mohelkou) - Rovensko pod Troskami - Libuni (Zadouci

pfima propojka smér Mladéjov)

(Zapadni okruh ,,CESKYM RAJEM *)

Kod opatreni:

BZ16

Typ opatieni Uzemni kategorie
(dle druhu opateni
dopravy): (dle vztahu k jadrovému

tuzemi)
Zelezniéni-Z B

Rizikovost opatreni

(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Q¢ O O O

. 041 Turnov - Libun

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 064 Liburi - Dolni Bousov

. 063 Dolni Bousov -
. 070 Bakov nad Jizerou - Turnov

Bakov nad Jizerou

Popis opatfeni:

Uzemni
charakter a
rozsah opatreni

liniové (km)
71,7

Dopravni vyznam

regionalni

s nadregionalnim efektem

Primy preshraniéni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (CZ2)

Specifikace dopravnich
parametrt - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

80 km/h
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Liburi - Rovensko pod Troskami - Hrub& Skala -Turnov
(zadouci pfima propojka smér Mala Skala; - odbocky smér Mnichovo
Hradisté, - Hodkovice nad Mohelkou) - Mald Skdla - Zelezny Brod (- Spélov;
zadouci pfima propojka trati &. 030 a 035) - Semily - Kostalov - Usti u
Staré Paky (zadouci pfima propojka smér Lomnice nad Popelkou;

- odbo¢ky smér Martinice v KrkonoSich, - Stara Paka) - Lomnice nad
Popelkou - Liburni (- odbocky smér Jicin, - Sobotka, - Libunec-Hrdorhovice)

(Severni okruh ,,CESKYM RAJEM¥)

Kod opatreni:

BZ17

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

zeleznicéni -Z

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)

B

Rizikovost opatreni

(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

Popis opatfeni:

€. 041 Liburi - Turnov
€. 030 Turnov - Stara Paka
C. 064 Stara Paka - Libuni
Uzemni Dopravni vyznam Primy preshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na tzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatfeni regionaini stéatu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
liniové (km) s nadregionalnim efektem kategorie silnice atd.
725 NE (CZ) 80 km/h
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev)

Zelezniéni okruh Turnov - Hodkovice nad Mohelkou - Liberec - Jablonec
nad Nisou (zadouci pfima propojka trati ¢. 030 a 036) - Lu¢any nad
Nisou - Smrzovka (- odbocka Jiretin pod Bukovou - Joseftiv Ddl) -
Tanvald (- odbocka smér Desna; zadouci pfima propojka smér Velké
Hamry) - Velké Hamry - Spalov (Zadouci pfima propojka trati ¢. 030 a 035)
- Zelezny Brod - Malé Skéla - Turnov (- odbogky smér Mnichovo Hradistg,

- Rovensko pod Troskami)

(Okruh ,,JESTEDSKO-KOZAKOVSKY*)

Kod opatreni:

BZ18

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni
(dle druhu opateni (dle miry moznych strett
dopravy): (dle vztahu k jadrovému S hodnotami a limity

tuzemi) v Uzemi)
zelezniéni - Z B 0

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatfeni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:

&.030 Zelezny Brod - Liberec
€. 036 Liberec - Tanvald
&. 035 Tanvald - Zelezny Brod
Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt
charakter a T (realizace na tzemi obou
rozsah opatfeni regionalni stata) / stat (-y)
liniové (km) s nadregionalnim efektem
926 NE (C2)

Specifikace dopravnich
parametrt - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / trida +

kategorie silnice atd.

80 km/h
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Néazev opatreni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:

Zelezniéni okruh Tanvald - Smrzovka (- odbo&ka Jifetin pod Bukovou - BZ19
Josefiv Dul) - Luéany nad Nisou - Jablonec nad Nisou - Liberec -
Mnisek - Raspenava (- odbocka Hejnice - Bily Potok pod Smrkem) -

Frydlant (- odbocka Nové Mésto pod Smrkem - Jindfichovice pod

Smrkem) - Visriovd - Cernousy - Zawidéw - Sulikéw - Wiosien - Lubar

(- odbocka Koscielnik - Le$na) - Olszyna - Gryféw Slaski (- odbocka
Lubomierz, - rozvétvena odbocka Mirsk/-Swieradéw-Zdréj) - Miyrisko -
Rebiszoéw - Stara Kamienica - Jelenia Géra (2adouci pfimé propojka) -
Piechowice - Sklarska Poreba - Harrachov-Mytiny - Desna - Tanvald

(Okruh ,,JIZERSKY*)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opatleni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému S hodnotami a limity systému)

tzemi) v lzemi)
Zelezniéni - Z B -1 I.

Popis opatreni:
Okruh je navrzen po nasledujicich tratich:
. 036 Harrachov - Liberec
. 037 Liberec - Cernousy
. 344 Zawidéw - Wrociszéw Dolny
. 290 Wrociszéw Dolny - Sulikéw
. 274 Jerzmanki - Jelenia Gora
. 311 Jelenia Goéra - Sklarska Poreba

O¢ O O O¢ O O

Pozn.: Okruh Ize prodlouzit pfes némecké luzemi az do Zgorzelce (Zawidéw - Radomierzyce - Hagenwerder),
optimalné s realizaci dvou kratkych propojek (u Radomierzyc a ve Zgorzelci/Gorlitz);

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshrani¢ni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatfeni statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
liniové (km) mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
200.0 ANO (CZ, PL) 80 km/h
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5.3 SILNICNi DOPRAVA

VS8echna niZe uvedena opatfeni v silni¢ni dopravé spadaji do Uzemni kategorie A, tj. tykaji se
silnicni sité pfimo v ,jadrovém uzemi“. Do této kategorie (v€etné kodu) bylo zafazeno i podopatfeni
AS1b, které ma ,fyzicky“ primét pfevazné tésné za pomyslnou hranici jadrového Gzemi. Svoji vécnou
podstatou ho v8ak pfimo spoluvymezuje, coby sou€ast navrhovaného vnéjsiho silni¢niho okruhu.

Nadfazeny dalniéni a silniéni systém (vC€etné navrzenych Usekd) tvofi v regiondini drovni
jadrového uzemi vnéjsi silnini okruh, ktery je po obvodu téZisté jadrového uzemi doplnén vnitfnim
silnicnim okruhem. Oba okruhy obvodové propojuji sidelni strukturu a ekonomické aktivity a v jednotlivych
Uuzemnich segmentech navazuji na radialné vedenou silniéni sit. U vymezenych okruht se predpoklada
jejich postupna prestavba a modernizace tak, aby byly schopny bezkolizné zaijistit dopravni obsluhu
jadrového uzemi a prevést tranzitni dopravu mimo jeho pfirodné nejcennéjSi partie. Nedilnou soucasti
navrhu je provazanost s dalSimi druhy dopravy, pfedevsim okruzné koncipovanou dopravou zelezni¢ni.

FOTO €. 7: NOWA RUDA - VYJEZD NA GLUSZYCU

TABULKA C. 17: CHARAKTERISTIKA SILNICNI SITE V RESENEM UZEMi

UKAZATEL Tézisté jadrového uzemi Jadrové uzemi Sirsi reSené uzemi

Ccz PL Celkem Ccz PL Celkem Ccz PL Celkem

Celkova délka silnic (km)® 106 632 738 543 2 487 3030 6 151 6040 | 12191

- z toho délnice (v CR) 0 0 19

- silnice 1. tfidy (v CR) 0 75 754

- silnice 2. fidy (v CR) 36 139 1343

- silnice 3. tfidy (v CR) 70 328 4006

- powiatové silnice (v PL) 320 1318 3180

- gminové silnice (v PL.) 312 1169 2 860

Hustota silniéni sité (km/kmz) 0,58 1,08 0,96 0,48 0,98 0,83 0,79 0,86 0,82

Pozn.: Poget silnic dle kategorii je vZdy podle okresti (v CR) nebo powiatti (v Polsku); pokud je v feSeném Gzemi jen &ast
okresu (powiatu), pfedpoklada se stejna struktura silnic jako v celém okrese (powiatu);
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Nézev opatieni (+ zkraceny nazev)

Opatieni na vnéjSim silni€nim okruhu jadrového tuzemi

(,Vn&jsi silniéni okruh)

Kod opatreni (+ kédy souvisejicich
podopatreni):

AS1
(AS1a, AS1b)

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

silniéni - S

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
A

Rizikovost opatreni

(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity

v Uzemi)
-1

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

R11
1133
S-3

. 34
.35

. 382

O O O O O

Popis opatfeni:

Vnéjsi silni¢ni okruh ohraniCuje obvodové jadrové Uzemi s pfimou navaznosti na nadfazenou silnini i dalniéni sit Vnéj&i silniéni
okruh kromé prepravni funkce umozriuje posileni, stabilizaci a kvalitni obsluhu okrajovych oblasti s navaznosti na silnice Il. tfidy
radialné sméfujici do jadrového Uzemi. Vnéjsi silniéni okruh vytvafi podminky pro trvalejSi ¢esko-polskou spolupraci v oblasti
cestovniho ruchu, dopravy i pfi projektech investicni povahy. NavrZzeny vnéjdi okruh vyuziva stavajici i vyhledové kapacitni
komunikace nadregionalniho vyznamu.

Okruh o celkové délce 225 km tvofi nasledujici Useky silnic:
Jaromér — Trutnov — statni hranice (Kralovec)
Jaromér - statni hranice (Nachod)

statni hranice (Lubawka) — Bolkéw

5 Bolkoéw — Dobromierz

Dobromierz — Swiebodzice

Swiebodzice — Swidnica

Swidnica — Zabkowice Slaskie

. 8 (E67) Zabkowice Slaskie — Ktodzko — Kudowa-Zdrdj
Zapadni hranu vnéjsiho okruhu tvofi stabilizovana navrhova trasa rychlostni silnice R11 na ¢eském Uzemi a navazujici S-3 na
polském uzemi, které jsou soucasti transevropské dopravni sité. Na ostatnich silnicich vnéj$iho silni¢niho okruhu jsou uvaZovany
diléi smérové Upravy (obchvaty mést), které pfispéji k dalSimu zkvalitnéni a zkapacitnéni okruhu. V ramci vnéjsiho silni¢niho
okruhu jsou navrzena dvé podopatfeni: AS1a (,Jizni varianta obchvatu Nachoda“) a AS1b (,Obchvat Nového Mésta nad Metuji“).

Dolan a nova trasa v useku Dolany - jizné
Hefmanice s napojenim na D11/R11
prostrednictvim MUK Jaromé&F - sever. Dalsi
Upravy jsou uvazovany dle ZUR na
navazuijici silnici 1/14 v iseku Nové Mésto
nad Metuji - Nachod a Nachod - Cerveny
Kostelec, kdy je uvazovano s prelozkami
silnice 1/14. OdliSnym zplisobem je feSen
obchvat Nachoda i obchvat Nového Mésta
nad Metuji.

Uzemni Dopravni vyznam Pfimy preshranicni Specifikace dopravnich
charakter a efekt (realizace na | parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatreni tzemi obou statu) / | Zelezniéni trati (km/h) / tfida +
L ina i ionalni stat (- kategorie silnice atd.
liniové (km) mezinarodni (nadregionaini) (-y) g
225 ANO (CZ, PL)
Srovnani s dosud uvazovanym Hlavni oéekavané Mozna rizika navrzeného reSeni
feSenim rinos, . o .
R e P Y - viz konkrétni podopatienti
Na polském Uzemi jsou v rdmci nadfazené - viz konkrétni
dokumentace uvazovany nasledujici Upravy L
na silnini siti s vazbou na vnéjsi silnicni okruh: podopatreni
silnice €. 34 - jizni obchvat Swiebodzice,
silnice €. 35 - severni obchvat
Mokrzeszow, jizni obchvat Swidnica
silnice €. 382 - jizni obchvat Dzierzoniow,
Orientaéni jihozapadni obchvat Pitawa Dolna
néklady realizace Na Ceském uzemi jsou uvazovany dle
; ZUR Upravy na silnici 1/33, jakozto
(mil. EUR) dalniéniho pivadéce dalnice D11/R11.
(AS1a, AS1b) Resen je severni obchvat Nachoda, jizni
3350 obchvat obce Svinistany, severni obchvat

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

99




Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev) Kod podopatreni
Nové trasovani silnice 1/33 v useku Vysokov - Lewin Klodzki AS1a

(,,Jizni alternativa obchvatu Nachoda®)

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stfetd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému

v Uzemi) Jako celku )
silniéni - S A -1 I
Popis podopatreni:

V ramci tohoto podopatfeni je navrZzena alternativa dosud uvaZovaného feSeni obchvatu Nachoda severné od
mésta. NavrzZen je jizni obchvat silnice 1/33 (E67) s mezinarodnim vyznamem. Pdvodni FeSeni (severni obchvat)
je omezeno pouze lokalné na ¢eském uzemi, s velkym krajinafskym i pozemkovym zasahem, bez vazby na dalSi
pokracovani zatizené tranzitni komunikace na polském Uzemi. Navrzeny jizni obchvat feSi i sousedni lazenské
meésto Kudowa-Zdroj a Jeleniow, kde pritah silnice ¢. 8 (E67) zplsobuje obdobné problémy jako v Nachodé.
Jizni obchvat je veden ve sméru zapadovychodnim. Zacatek je navrzen odbocenim ze stavajici trasy silnice 1/33
v Nachodé pred Pradelnou Bartori v Ceskoskalické ulici, trasa dale pokraduje volnym terénem jizné od ulice Za
Pradelnou a pfemosténim Metuje v délce cca 300 m v prostoru mezi aredlem Technickych sluzeb a arealem
podniku Snézka. Pfed sidlisttm U nemocnice je uvazovan zapadni portal tunelu, prostfednictvim kterého by
silnice 1/33 byla vedena naro¢nym terénem pod masivem DobroSova. Vyusténi tunelu je uvazovano na polském
Uzemi v prostoru mezi méstem Kudowa-Zdréj a obci Brzozowie s dalSim pokracovanim volnym terénem a
napojenim na silnici €. 8 vijizni Casti obce Jelenidw s mimouroviiovym kfizeni zelezniéni trati (minimalni
prijezdna vyska 4,8 m). Napojeni mésta Kudowa-Zdroj z ceského Gzemi je uvazovano nadale prostfednictvim
stavajici silnice 1/33. Délka jizni prelozky silnice 1/33 (€.8) je cca 11,5 km, z toho ve dvoupruhovém razeném tunelu
cca 5,5 km (v ramci uvazovaného koridoru bude délka tunelu upfesnéna na zakladé dalSi konkretizace trasy
v navazujicich dokumentacich). Na obou stranach bude tfeba v pfislusném useku oznadit statni hranic CZ-PL.

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na tizemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsal:i ) mezinarodni (nadregionalni) stata) / stat (-y) Zeleznicni tr{:zti (kn?/h) / tfida +
podopatieni kategorie silnice atd.
liniové (km) ANO (CZ, PL) S 11,5/80
9,6-11,5
Orientacni Srovnani s dosud Hlavni o¢ekavane piinosy Mozna rizika navrZeného feSeni
rientacni 5 'm fesenil
néklady realizace uvazovanym resenim Viz samostatna pfiloha Viz samostatna pfiloha (SWOT
(mil. EUR) Viz samostatna pfiloha (SWOT analyza) analyza)
300.0 (SWOT analyza)
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Priloha €. 1 k listu podopatieni AS1a:

SROVNANI SILNYCH A SLABYCH STRANEK NOVE NAVRZENEHO A DOSUD
SLEDOVANEHO RESENi OBCHVATU NACHODA (trasovani silnice 1/33)

tj. modifikovana SWOT analyza,

kdy obé kategorie potencialnich vnéjsich vlivl - ,Pfilezitosti“ a ,Hrozby* - byly formulaéné
pfizpusobeny a v¢lenény pod kategorie ,Silné” resp. ,Slabé“ stranky (zejména z diivodu, Ze obé
posuzované hlavni varianty jsou teprve ve fazi zaméru a hranice mezi realnou vlastnosti dané
varianty a potencialni pfilezitosti i hrozbou pro jeji uskuteénéni neni vzdy zcela zfetelna)

Pozn.: 1/ Pro ucely kvalitativniho“ hodnoceni byly vzhledem k podobnému charakteru slou¢eny vSechny

podvarianty .jizni“ varianty (alternativy).

2/ Hodnoceni silnych i slabych stranek je v nékterych bodech relativizovano ke druhé hodnocené variante.
Porovnani s ,nulovou” variantou bylo vynechano vzhledem k akutni nezbytnosti odklonéni tranzitni
dopravy z Nachoda, kdy dil¢i opatfeni mohou pouze doc¢asné zmirnit negativa sou¢asného stavu.

TABULKA C. 18: SILNE STRANKY - VYHODY

1/ Dosud uvazovany obchvat Nachoda
(,,severni“ varianta)

2/ Alternativni reSeni k obchvatu Nachoda
(,,jizni* varianta)

- vysoka mira projekéni pfipravenosti a modelového
provéfeni vyhledovych intenzit;

- niz8i odhadované naklady na vystavbu - ty vSak
nezahrnuji vykupy pozemku, vycisleno je navic
pouze feSeni na Ceské strané (obchvat Nachoda),
nikoliv komplexni bezkolizni fe$eni tranzitu CR-PL
(v€etné obchvatu mésta Kudowa-Zdrgj);

- Castecné odvedeni severné smeérfujici tranzitni
dopravy z mésta (v€etné sméru na Trutnov) i pfi
oddaleni realizace rychlostni silnice R11 (Jaroméf
- Trutnov - statni hranice CR/PL) nebo prelozky
silnice 1/14 (Nachod - Cerveny Kostelec) - s obéma
akcemi pocitaji Zasady uzemniho rozvoje
Kralovéhradeckého kraje, ve Studii je odvedeni
tranzitu severnim smérem feSeno rovnéz
(propojeni I/14 a R11);

- severni obchvat Nachoda ve spojeni s uvazovanou
prelozkou 1/14 feSi dostupnost vyznamnéjsich
stfedisek osidleni (Cerveny Kostelec, Upice, Rtyné
v Podkrkonosi) bez nutnosti prdjezdu centrem
Nachoda

- komplexni bezkolizni vyfeseni kapacitniho tranzitu
smeér Polsko v této ¢asti regionu (véetné obchvatu
mésta Kudowa-Zdrdj);

- nenaruseni lazefiské zény v CR i v Polsku - $ance
vytvorit ,lazefisky trojuhelnik Nachod-Béloves —
Hronov — Kudowa-Zdroj s moznosti propojeni
lazerfiskych parku a realizace tram-train spojeni
Nachod-Béloves — Kudowa-Zdrgj);

- vyrazné mensi krajinafsky zasah (na ¢eské strané
diky pfevazné tunelovému FeSeni prakticky nulovy)

- minimalni kontakt s obytnou zastavbou a rekreaéni
funkci (kromé poc¢ate€niho mostniho useku);

- nenaruseni funkénich a prostorovych vazeb Nachoda
na okolni méstské ¢asti a obce;

- soulad se zaméry Planu péce CHKO Broumovsko na
obdobi 2003 -2012;

- trasa zasahuje na ¢eském Uzemi pouze do
spravniho obvodu mésta Nachod (neni nutna
koordinace zaméru se 3 dalSimi obcemi (v€. jejich
UP), do nichZ zasahuije trasa ,severni varianty” a na
jejichz Ukor by se stavajici problém tranzitu pres
Nachod z velké ¢asti fesil (Vysokov, Kramolna, Dolni
Radechova);

- majetkopravné mnohem jednodus$si varianta;

- moznost vyuziti vytézené horniny pro vlastni stavbu i
pro snizeni nakladu vystavby (¢aste¢ny odprodej);

- niz8i naklady na zimni udrzbu;

- moznost vyuziti finanénich zdroji EU uréenych pro
preshrani¢ni spolupraci, ktera je pro nasledujici
planovaci obdobi EU prosazovanou prioritou,

zejména pak v oblasti projektt dopravni
infrastruktury;
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TABULKA C. 19: SLABE STRANKY - NEVYHODY

1/ Dosud uvazovany obchvat Nachoda

(,,severni“ varianta)

2/ Alternativni reSeni k obchvatu Nachoda

(,jizni“ varianta)

nefedeni kapacitniho tranzitu CR-PL (posunuti dopravniho

problému jen na hranici mésta a statu);

prodlouzeni trasy tranzitu (do PL) a jeho pfeneseni do

dnes stabilizované obytné klidové zény;

nereflektovani zmény geopolitické situace oproti dobé
vzniku trasy (propustnost hranic v ramci EU, vyssi
uroven preshrani¢ni spoluprace aj.);

vyznamny kontakt s obytnou zastavbou a rekreacni funkci;

plos$né vyznamny zabor zemédélského pudniho fondu;

degradace Uzemi s historicky zaloZzenou lazenskou
funkci tranzitni dopravou (hlukova zatéz, emise

Skodlivin, vibrace, prostorové naruseni lazenské zény

aj.); rozpor se zadouci obnovou lazeristvi v Bélovsi

(jako jednou ze dvou hlavnich priorit mésta Nachod)

a s provozem funk&nich lazni Kudowa-Zdréj, v jejichz

blizkosti prochazi tranzit CR-PL;

mnozstvi konfliktd s krajinafskymi a dalSimi

prirodnimi hodnotami:

Clenity terén sevemé, severozapadné a severovychodné od

mésta ma vysokou krajinarskou hodnotu, ktera by i pfi

maximalné citivém vedeni obchvatu byla vyrazné narusena;
primy stfet trasy obchvatu s nadregionalnim biokoridorem

K 37 MB a jeho ochrannou zénovu;

pfimy stiet trasy obchvatu s regionalnimi biokoridory

RK 768/1 a RK 768/2 a regionalnimi biocentry HO78

Kobylice a HO73 Béloveska Metuje;

vybudovani rozlehlé mimouroviové kfizovatky v nivé feky

Metuije pfi jejim vstupu do nachodského udoli (tj.

v krajinarsky a funkéné velmi citlivém misté - i s ohledem

na zadouci rozvoj lazenstvi); prichod ochrannymi pasmy

prirodnich léCivych zdroja lIA a lIB;

e nesoulad se zaméry Spravy CHKO Broumovsko

- nutnost pfekonani velkého vySkového rozdilu (2 vyjezdy a 2
sjezdy), nerespektovani pfirozené morfologie terénu a
charakteru krajiny (mnozstvi vyvolanych staveb
v tésném sledu za sebou - mosty, zafezy, tunely);

- mnozstvi vyvolanych prelozZek siti a objektd technické
infrastruktury (u vodohospodarskych objektt 26, 70
elektro, 11 u plynovodnich a 10 u teplarenskych
zafizeni - dle zdroji RSD);

- mnozstvi vyvolanych prelozek a Uprav na ostatnich
komunikacich (29 - dle zdrojii RSD);

- vy88i naklady na zimni adrzbu;

- majetkopravné velmi slozita trasa, vysokeé riziko
zablokovani vystavby pfi nevyfeseni vlastnickych
poméra;

- trasa zasahuje do spravnich obvod( 3 dalSich obci
(Vysokov, Kramolna, Dolni Radechova); obchvat pusobi
jako vyznamna prostorova bariéra v krajiné mezi
Nachodem a &asti jeho spadového zdzemi

- nemoznost vyuziti finanénich prostfedkd EU uréenych

pro pfeshraniéni spolupraci (projekt nezasahuje mimo

CR, polské strané zplisobi spige potiZe pfivedenim

kapacitni tranzitni dopravy do lazenského mésta

Kudowa-Zdrdj s rizikem nasledné nerealnosti obchvatu

v Polsku);

- teprve pocatecni faze provérovani zameéru;

- absence primétu do izemné-planovacich
dokumentaci vS8ech urovni (vé. PUR CR);

- vyznamné vy$Si odhadované ,fixni“ naklady na
vystavbu;

- varianta nefeSi odvedeni severné orientované
tranzitni dopravy z mésta, zejména pfi oddaleni
realizace rychlostni silnice R11 (Jaromé&F - Trutnov -
statni hranice CR/PL) nebo pfelozky silnice 1/14 - s
obéma akcemi v8ak pocitaji krajské Zasady uzemniho
rozvoje;

- pravdépodobnost slozitych geologickych poméru
v &asti trasy tunelového fedeni;

- vétSi potfeba eliminace konfliktu trasy s vodnimi zdroji
vE. jejiho maximalniho odklonu od ochranného pasma
pFirodnich léCivych zdrojl 1. a 1IB;

- nutna dohoda s polskou stranou pro zajisténi jednotné
realizace a spolufinancovani projektu

- vy$$i provozni naklady (nutnost permanentni
ventilace a osvétleni pfi provozu tunelu);
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Priloha €. 2 k listu podopatieni AS1a:

RESERSE GEOLOGICKYCH POMERU V KORIDORU MOZNYCH TRAS JIZNi
ALTERNATIVY OBCHVATU NACHODA (trasovani silnice I/33)

Ugelem rederse je poskytnuti zakladni informace o geologickych podminkach v misté zaméru a o
rizikovych faktorech geologického charakteru, které by mohly realizaci komplikovat. Tyto informace by
v pfipadé zjisténi zasadni odliSnosti mezi moznymi trasami v ramci koridoru mély usnadnit volbu optimalni
varianty. Cilem reSerSe neni shromazdéni vSech dostupnych geologickych informaci pro pfipravu projektu
orientaéniho inZenyrsko-geologického prizkumu dle § 3, ¢l. 4, odst. a) Vyhl. 369/2004 Sb.

Posouzeni geologickych pomérd tras tunelu bylo provedeno vyhradné s pouzitim
publikovanych map a pouze dalkové pfistupnych informaci z Geofondu CR (dale GF). Uvazovana jsou
nasledujici geologicka hlediska:

- dosavadni prozkoumanost uzemi,

- t&Zitelnost hornin a jeji proménlivost,

- Ulozné poméry hornin a tektonické poruchy,

- mocnost nadlozi,

- pfitoky podzemnich vod a ovlivnéni hydrogeologického rezimu tzemi,
- ovlivnéni zdroja mineralnich vod,

- nebezpecéné plyny;

Dosavadni prozkoumanost tuzemi

V databazi GF se nenachazi zadny pruzkum, zaméfeny pro feSeni soucasného ukolu.
Geologicka stavba Uzemi je ramcové znama, je zakreslena napf. v zakladni geologické mapé CR 1:50
000, list 04-33 Nachod. Mapa inZzenyrskogeologického rajonovani, list 04-33 Nachod, nebyla dosud
vydana. Z hlediska potfeb vystavby tunelu se jedna pfevazné o uzemi neprozkoumané.

V okoli uvazovaného zapadniho portalu tunelu bylo provedeno nékolik desitek mélkych vrtl
pro stavebni ucely, jejichZ pouZitelnost je jiz po€inaje kilometrazi cca 1,200 velmi omezena.

Cennym zdrojem informaci by v§ak mohl byt vrt BE1 (archivni Cislo GF 98 852), hluboky 121,9
m, situovany v udoli severné od koty Rozkos, cca 350 m severné od trasy E. Vrt byl proveden v roce
1961 (v databazi GF uveden chybné letopolet 1962) v ramci geologického mapovani.

Na polském uzemi nebyly ke dni ukonceni této zpravy zjistény zadné prizkumné vrty, resp.
nebyl nalezen zplsob jejich zobrazeni.

Geologické poméry

Uzemi se nachazi na styku permu trutnovsko-nachodské panve a novoméstského krystalinika.
Styk jednotek je v planu znacné klikaty, Castecné erozni, astecné tektonicky. V zajmovém uzemi Ize
rozlidit dvé strukturni patra, které se vzajemné lidi stafim a uloZnymi poméry.

Nejstar§imi horninami, tvoficimi spodni strukturni patro, jsou fylity az metadroby novoméstského
krystalinika (nékdy uzivan termin ,novoméstska skupina“ - Cisla 48 a 48 v legendé geologické mapy)
s novohradeckym granodioritovym masivem (Cislo 45) a zilami granodioritovych porfyrith (Cislo 43).
Fylity a metadroby jsou slabé pfemé&néné horniny s vyraznou foliaci, slozité provrasnéné a porudené
zlomy. Novohradecky masiv je viceméné homogenni ,Zulové® téleso, v jehoz pozdni vyvojové fazi doslo
k intruzi Eetnych porfyritovych Zil do okolnich hornin novoméstského krystalinika.

Svrchni strukturni patro je tvofeno piskovci az slepenci spodni €asti trutnovského souvrstvi
(Cislo 25) permského stafi. Jedna se o usazené horniny nevyraznou vrstevnatou stavbou, druhotné
naklonéné, ale nikoliv provrasnéné.

Horniny spodniho i svrchniho patra jsou poruseny nékolika zlomy s podstatnou vertikalni
sloZzkou posunu. Horninovy masiv obou strukturnich pater je prekryt nezpevnénymi zvétralinami,
svahovymi sedimenty a usazeninami vodnich tokd.
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MAPKA C. 4: GEOLOGICKE POMERY V UZEMi
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Hydrogeologické poméry vyznamné pro pfipadnou vystavbu

Z hydrogeologického hlediska je pfevazna Cast zgjmového uzemi soucasti rajonu 5152 -
Nachodsky perm. Jizni ¢ast Uzemi, resp. pfiblizné ta ¢ast trasy tunelu, ktera prochazi novoméstskymi
fylity a granodioritem novohradeckého masivu, nalezi rajonu 6420 - Krystalinikum Orlickych hor. Celé
uzemi je obecné charakterizovano jako jednokolektorovy (krystalinikum), nejvySe dvoukolektorovy
(perm) zvodnény systém. Jeho svrchni kolektor je zpravidla tvofen kvartérnimi sedimenty a
pFipovrchovou zénou zvétralin a rozevienych puklin. Spodni kolektor je tvofen zénami s pralinovée-
puklinovou propustnosti permskych piskovcu a jim blizkych hornin.

Predpokladané geologické poméry a rizikové faktory na trasach D a E tunelu

Mozné komplikace hydrogeologického razu pfi realizaci vyplyvaji spiSe z pfitomnosti
ovéfenych a predpokladanych zlomu, které trasa tunelu pretina, pfip. je vedena po linii jednoho ze
zlomu. Trasa tunelu dale podchazi v malé hloubce nékolik udoli s malymi vodnimi toky, které budou
problematické z hlediska mocnosti nadlozi, a to zejména na polském Gzemi. Udoli maji pomérné
pfimy prabéh a Ize predpokladat, Ze jsou zaloZzena tektonicky. Mimo to neni znama mocnost
sedimentd na dnech udoli. Oboji by mohlo vést k zavaznym komplikacim pfi stavbé tunelu.

Stupen zavaznosti uvedenych rizikovych faktor( také silné zavisi na pouzité technologii razby.

Tektonické poruchy, jejich sou¢asna aktivita a seismicita uzemi

Obé navrzené trasy vedou v délce 1,0, resp. 1,3 km pfiblizné ve sméru predpokladaného
zlomu a obé trasy dale pretinaji dvé prokazané nebo predpokladané poruchy. Znalosti o vSech
uvedenych zlomech byly ¢erpany vyhradné ze zakladni geologické mapy. Jejich pfesné polohy ani
sklony nejsou znamy, to znamena, Ze se skuteéné metraze jejich protnuti s trasami tunelll mohou lisit
od predpokladanych i o stovky metrd.

VSechny vySe vyjmenované zlomy se nachazeji nebo jsou pfedpokladany v prostfedi fylitd,
tedy hornin nachylnych ke sjizdéni a naslednym nadvylomim i v neporuseném stavu. Tektonickym
porusenim se tato jejich vlastnost zhorSuje. Na zlomech je nutné pocitat s pfitoky podzemni vody a na
zlomech od metraze cca 3,5 km i s vyrony CO,. Sou€asné pohyby na zlomech nejsou pfedpokladany,
nicméne toto je nutno podrobnéji ovéfit.

Trasa zaméru se nachazi v izemi s mirné zvySenou seismicitou. Ocekavané maximalni
intenzity zemétfeseni jsou 7° MSK, coz je pro razbu pravdépodobné nevyznamné.
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TABULKA C. 20: RIZIKOVE FAKTORY NA TRASE D

Kllometra Hornina, geologicky jev Délka

obchvatu (km) ’ useku (m)

0,775 -1,125 VySka nadlozi mensi nez cca 15 m, €aste¢né vystavba ve vykopu 350

1,3 Rozhrani piskovcu a fylitt, mirné sklonéné k z. portalu, ve fylitech 30
zacina predpokladana poruchova zéna v trase tunelu

1,3-26 Poruchova zéna ve fylitech ve sméru trasy tunelu, voda 1300

2,6 Porfyritova zila, pretinajici pod uhlem 70°, tj, téméf kolmo, trasu 50
tunelu, voda

3,5 Porfyritova Zila, pfetinajici pod uhlem 50° trasu tunelu, voda, CO; 30

41 Zlom, oddélujici fylity od granodioritt pfetinajici pod uhlem cca 50***)
60° trasu tunelu, voda,

4,8 Intruzivni rozhrani granodioritd a fylitd 20

51 Predpokladany zlom, oddélujici fylity a piskovce, pFetinajici trasu 30
tunelu pod Uhlem blizkym 90°, voda, CO,

5,675 -5,875 Vyska nadlozi mens$i nez cca 15 m, ¢astecné vystavba ve vykopu, 200
voda

6,250 — 6,400 Vyska nadlozi menSi nez cca 15 m, Caste€né vystavba ve vykopu, 150

5,5 6,400 Neznamé horniny na uzemi Polska

TABULKA C. 21: RIZIKOVE FAKTORY NA TRASE E

. . Délka
Kilometraz Hornina, geologicky jev useku (m)
obchvatu (km) ’

0,775 -1,125 Vyska nadlozi menS$i nez cca 15 m, ¢aste€né vystavba ve vykopu 350

1,3 Rozhrani piskovcl a fylitd, mirné sklonéné k z. portalu, ve fylitech 30
zalina predpokladana poruchova zéna v trase tunelu

1,3-2,3 Fylity s poruchou v trase tunelu, voda 1000

2,8 Porfyritova Zila, pfetinajici pod uhlem 45° trasu tunelu, voda, 30

3,8 Porfyritova Zila, pfetinajici pod uhlem 50° trasu tunelu, voda, CO; 100

4,0 Pfedpokladany zlom, pfetinajici trasu tunelu pod Ghlem blizkym 90°, 50
voda, CO»

4.8 Pfedpokladany zlom, pretinajici pod uhlem 90°, tj, kolmo, trasu 30
tunelu, voda, CO,

4,925 - 5,025 Vyska nadloZi mensi neZ cca 15 m, voda 100

5,350 — 5,525 Vyska nadlozi mensi nez cca 15 m, Castecné vystavba ve vykopu, 175
voda

5,975 - 6,250 VySka nadlozi mens$i nez cca 15 m, ¢aste¢né vystavba ve vykopu 275

54— 6,250 Neznamé horniny na uzemi Polska

Pfitoky podzemnich vod a ovlivnéni hydrogeologického rezimu uzemi

Jejich kvantifikace zatim neni mozna, v krajnim pfipadé by se mohl nastat prival potoka
tekouciho od Ceské Cermné do tunelu (kilometraz cca 5,5 - 5,8).

Ke ztraté vody v Uzemi nad tunelem by mohlo dojit vSude, kde se nad stropem tunelu nebude
nachazet min. nékolik desitek metrd fylitd. Obydlené uzemi, ve kterém by mohlo dojit ke ztraté vody
ve studnich, se v3ak nachazi pouze v blizkosti zapadniho portalu tunelu. Pod DobroSovem prochazi
tunel v takové hloubce, Ze zde vysuSeni studni neni pfedpokladano.

Ovlivnéni zdroji mineralnich vod

Niveleta po&vy tunelu se v pfipadé trasy D i E nachazi na kétach mezi cca 350 a 405 m n.m,
v blizkosti Bélovsi na kétach vysSich nez 370 m n.m. To je o nejméné& 20 m vySe, nezZ je prelivna
uroven vyvérd mineralni vody v Laznich Bélovsi. S Uvahou vzdalenosti mezi tunelem a Bélovsi by
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k pfimému ovlivnéni béloveskych prament dojit nemélo. Nelze vSak vylougit napf. snizeni syceni vod
pfirodnim CO,, kdyby doslo k odvétrani nékteré jeho vystupni cesty razbou tunelu.

NavrZena trasa D podchazi ve vzdalenosti pouze nékolika desitek metri Zrodto Maryi -
hydrologicky a kulturné vyznamny pramen. RaZba tunelu provedena bez pfedbé&znych opatfeni
k zachrané pramene (navrtani pramene v hloubce nékolika desitek metr a jeho vedeni vypaznici, aby
byla zachovana jeho prelivna uroven nad niveletou pocvy tunelu) by pravdépodobnosti vedla k zaniku
tohoto pramene.

Mozné ovlivnéni prament mineralnich a prostych vod v blizkosti trasy tunelu bude jednim

Nebezpeéné plyny

Na zlomech pretinajicich trasy tunelll je nutno pocitat se zvySenym pfisunem radonu a CO,,
jejich koncentrace by vS8ak méla byt pIné zvladnutelna béznym vétranim tunelu béhem razby. Po
uvedeni tuneld do provozu jiz zvySené koncentrace plynd nehrozi. Vyskyt vybusnych plynl neni pfi
razbé predpokladan.

Pouzita literatura
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev) Koéd podopatreni

Pfelozka silnice 1/14 a jeji propojeni s 1/33 v prostoru Spy - Nahofany - AS1b
obchvat Ceské Skalice (1/33)

(,,Obchvat Nového Mésta nad Metuji)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatrfeni Vyznamové kategorie
(dle druhu podopatieni (dle vztahu (dle miry moZnych stfetti podopatieni
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity (dle vyznamu pro funkénost
v Uzemi) nadifazeného opatfeni a systéemu
. jako celku
silniéni - S A/l B -1 ! | )

Popis podopatreni:

Prelozka silnice 1/14 fesi bezkolizni dopravni napojeni vyznamné silnice dalkového vyznamu pfivadéjici silniéni dopravu z jihu na
vnéjsi silniéni okruh jadrového Uzemi. Prostfednictvim upravené trasy dalni¢niho pfivadéce silnice 1/33 bude silnice 1/14 napojena
prostfednictvim blizkého exitu MUK JaroméF — sever ( cca 10 km) na délnici D11 (R11) Praha - Hradec Kralové — Jaromé&F — Trutnov
- Polsko. Novym napojeni na silnici 1/33 je zkvalitnéna rovnéz trasa ve sméru Nachod — Kudowa Zdréj — Klodsko (souvislost
s podopatfenim AS1a). Novou kapacitni a ¢asové vyhodnéjsi trasou je feSena tranzitni doprava v trase jihoseverni ve sméru na
Trutnov, kdy stavajici trasa silnice /14 prochazi centralnim prostorem mést a obci s méstskymi a spole¢enskymi funkcemi a naroky,
s nedostate¢nou bezpecnosti dopravy na pratazich i velkym vlivem na okolni Zivotni prostfedi.Dopravné zavadné jsou smérové, Sitkové
i vy8kové parametry stavajici trasy silnice 1/14 v Gsecich Nové Mésto nad Metuji — Nachod i Nachod — Cerveny Kostelec - Trutnov.
Prelozka silnice 1/14 je navrzena v trase odboceni silnice 1/14 jizné od obce Spy — silnice 111/30821 — jizné Kr&in (mimourovriové kfizeni
se zelezniéni trati a pfemosténim feky Metuje) — vychodné Nahofany — silnice 111/28517 (v trase vyhledového severniho obchvatu
Nahoran) — zapadni okraj vodni nadrze Rozko$ (pfemost&nim odvodniho kanalu Rozko$) — napojeni na obchvat Ceské Skalice (1/33).
Napojeni na silnici 1/33 je uvazovano v misté stavajici kfizovatky silnic 1/33 a 111/28517 s navrzenou Upravou a zkapacitnénim kfizovatky.
Cela trasa je navrzena mimo zastavéné Uzemi s ¢astecnym vyuzitim trasy silnic 111/30821 a 111/28517 ve volném terénu.

Pozn.: A/ B* ....Fyzicky primét podopatfeni je prevazné lokalizovan té€sné za pomyslinou hranici jadrového uzemi. Svoji vécnou
podstatou ho vSak pfimo spoluvymezuje, coby sou€ast navrhovaného vnéjsiho silni¢niho okruhu.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na uzemi obou statu) / parametrt - navrhova
rozsah . nadre.gv:jlcfna n stat (-y) rychlost Zeleznicni trati
podopatieni s pfeshranicnim efektem (km/h) / tiida + kategorie
liniové (km) NE (CZE) silnice atd.
10,7 $9,5/80
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy MozZna rizika navrzeného
uvazovanym feSenim - feseni kapacitniho tranzitu smér reseni
. . o . Trutnov a dale Polsko ko f s
Zavadna trasa silnice 1/14 je o C . - teprve pocatec¢ni faze
fesena v ZUR a generelu - bezkdlzlnlrlzap;amﬁl “ab‘:,a;”” Dﬂséw provéfovani zaméru;
dopravy zapadnim obchvatem - Mminmaini KONIakt s obynou zax na | _ Seni i
Nového Mésta nad Metuji, rozdil od obchvatty Noveho Mesta nad Eﬁfglﬁu§§|gmffég?fv'?aﬁe
vychodnim obchvatem Vrchovin Met;m nedojde k zadnému stfetu se rychlejsi trasa)
a novou trasou silnice 1/14 Zastavenym uzemim . I
v useku Vysokov — Kramolna — - trasa je vedena oproti plivodni trase B Ecg;igg zohlednit biizkost v.n.
] Olesnice — Cerveny Kostelec volnym rovinatym terénem . ..
Orientacni (pfipadné novou trasou Cerveny | - zvySeni bezpednosti na stavajicich | - vybudovani premosteni
néklady Kostelec — Libfatov — Brusnice). pritazich dotéenych obci v nivé feky Metuje
realizace Trasa zapadniho obchvatu (resp. | - snizeni hiuku a emisi na stavajicich
(mil. EUR) éé§teéného prﬂt;_a'h_u) Nového pratazich dotéenych obci
Mésta nad Metuji je dle ZUR - investiéné vyhodnéjsi trasa - neni
35,0 vedena ve stfedni Casti pfes nutné budovat cely obchvat Nového
zastavéné lzemi Meésta nad Metuiji, vychodni obchvat
Vrchovin a pfelozku silnice 1/14
v Useku Vysokov - Kramolna -
Olesnice - Cerveny Kostelec (pfisemsz
viastni obchvat Cerveného Kostelce
v€. napojeni primyslové zény neni
Vv rozporu s navrzenou koncepci)
- kvalitni dopravni napojeni letiSté Nové
Mésto n. M. z navrzené trasy obchvatu
- nizSi provozni naklady komunikace
(zimni udrzba)
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Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Prelozka trasy silnice 11/302 v prostoru Mezimésti a Starostina

(,,Meziméstska prelozka“)

Kod podopatreni
AS2a

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stfetd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatreni a systému

v Uzemi) Jjako celku )
silniéni - S A 0 I
Popis podopatreni:

Prelozka silnice 11/302 je soucasti opatfeni na vnitfnim silniénim okruhu na ¢eském Gzemi. Novou trasou je feSeno
pfevedeni tranzitni dopravy v Useku mezi Starostinem a Mezimé&stim mimo zastavénou Cast obce. Zarovern je
prelozkou FeSeno stavajici dvojité uroviiové kfizeni Zelezni€ni trati s pouze ¢asteCnym vybavenim zabezpecovacim
zafizenim. Prelozka silnice 11/302 je navrzena vtrase odboceni na jihovychodnim okraji Starostina (pfed
zelezniénim prejezdem) - soubéh severné s zeleznicni trati - napojeni na stavajici trasu silnice 111/3021. Stavajici
silnice 111/3021 by se stala soucasti nové trasy silnice 11/302. Kromé zacatku napojeni ve Starostiné je cela trasa
navrzena mimo zastavéné Uzemi obce, v rovinatém terénu a bez kfizeni s Zelezni¢ni trati. V rdmci Uprav bude tfeba
fesit navaznost na cyklistickou dopravu (samostatna cyklostezka v koridoru prelozky silnice 11/302).

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové (km)
1,3

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshrani¢nim efektem

Primy preshranicni efekt
(realizace na tizemi obou
statd) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

S 7,5/60

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

1,5

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim

Dosavadni fedeni dle ZUR
ponechava silnici 11/302
v plavodni trase s
pratahem zastavénou ¢asti
Mezimésti i s Uroviiovym
kfizenim zelezni¢ni
trati. Nové je navrzeno
prevedeni trasy silnice
11/302 do nové polohy bez
kfizeni s Zeleznicni trati.

Hlavni oéekavané prinosy

- FeSeni bezkolizniho tranzitu
smér Polsko i Broumov
(Otovice)

odstranéni kolize pfi
dvojnasobném kfizeni
Zeleznicni trati

minimalni kontakt s obytnou
zastavbou, trasovani mimo
zastavéné uzemi

zvySeni bezpecnosti na
stavajicim pratahu
Meziméstim

snizeni hluku a emisi na
stavajicim pratahu
Meziméstim

minimalni krajinarsky zasah,
trasovani v dopravnim
koridoru se stavajici
Zelezniéni trati

Mozna rizika navrzeného reseni
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Prelozka trasy silnice 11/302 v prostoru Hynéic

(,Hyngicka prelozka*“)

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

Kod podopatreni
AS2b

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A 0 I
Popis podopatreni:

Pfelozka silnice 11/302 je soucasti opatfeni na vnitinim silni€nim okruhu na ¢eském Uzemi. Novou trasou je feSeno
pfevedeni tranzitni dopravy v useku mezi kfizovatkou silnic 111/3021 a [11/3024 pod kostelem sv. Jakuba VétSiho
v Ruprechticich a stavajici trasou silnice 111/30326 ve vychodni &asti Hyncic. Prelozka silnice 11/302 je navrzena
v soubéhu (severné) s zeleznicni trati. V zapadni ¢asti trasy je uvazovano napojeni Jetfichovské spojky (pfelozky
silnice 11/303) na silnici 11/302. Novou trasou je FfeSena stavajici zavadna trasa na pratahu obci se smérovymi,
Sifkovymi a rozhledovymi zavadami a s nevyhovujicim podjezdem (mala S$itka, nedostate¢ny podjezd 3,3 m) pod
Zelezniéni trati. Stavajici silnice 111/30326 by se stala sou¢asti nové trasy silnice 11/302. Cela trasa je navrzena mimo
zastavéné Uzemi obce, v rovinatém volném terénu a bez kfizeni s Zelezniéni trati.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové (km)
2,0

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshrani¢nim efektem

Primy preshraniéni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (CZ2)

Specifikace dopravnich
parametrd - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / trida +

kategorie silnice atd.

$7,5/60

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

2,5

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Dosavadni fe$eni dle ZUR
ponechava silnici 11/302
v puvodni trase s
pritahem zastavénou ¢asti
Hyn¢ic i s uroviiovym
kiizenim zelezniéni
trati. Navrzeno je
prevedeni trasy silnice
11/302 do nové polohy bez
kfizeni s zeleznicni trati.

Hlavni o¢ekavané prinosy

feSeni bezkolizniho tranzitu
smér Polsko i Broumov (Otovice)
odstranéni kolize pfi kfizeni s
Zelezniéni trati

feSeni neprljezdnosti obce pfi
Castém zaplavovani stavajici
silnice u zelezniéniho mostu
minimalni kontakt s obytnou
zastavbou, trasovani mimo
zastavéné uzemi

zvySeni bezpecnosti na
stavajicim prutahu Hyn&icemi
snizeni hluku a emisi na
stavajicim prutahu Hyn&icemi
minimalni krajinarsky zasah,
trasovani v dopravnim
koridoru se stavajici
Zelezniéni trati

Mozna rizika navrzeného feseni
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Nazev podopatreni Kod podopatieni

Eliminace dopravnich zavad v useku Hefmankovice - Broumov - Otovice AS2c
Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatrfeni Vyznamova kategorie podopatreni

(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost

dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A 0 I
Popis podopatreni:

Navrzeny jsou Upravy na stavajicim vedeni silnice 111/30326 v Useku Hefmankovice — Olivétin, 11/303 v Useku
Olivétin — Broumov (Velka Ves) a 11/302 v useku Broumov — Otovice — statni hranice. NavrZena je lokéini smérova
Uprava trasy v prostoru kfiZzovatky silnic 111/30326 a 111/30327 v Hefmankovicich, homogenizace trasy vozovky
s lokalni Upravou Sitkovych parametrd v celém Gseku, doplnéni krajnic, obnova odvodriovacich pFikopd, odstranéni
lokalnich dopravnich zavad, odstranéni rozhledovych zavad, obnova krytové vrstvy vozovky. Pfi pritahu
zastavénou ¢&asti obci je navrzeno doplnéni alespori jednostranného chodniku. Pratahy je tfeba fesit s dirazem na
zvyseni bezpeénosti dopravy a zvyseni kvality uli€niho prostoru pro chodce a cyklisty (rozsifeni chodnikd, viozeni
stfednich délicich ostravku, vysazené chodnikové plochy, presvétleni prechodd pro chodce, Upravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, apod.) pfi zachovani prijezdnosti komunikace pro motorovou dopravu.
V ramci Uprav bude tfeba Fesit navaznost na cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro cyklisty, pfipadné samostatna
cyklostezka - viz opatfeni AC1).

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na tzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
rozsah _ regtonaini stétu) / stét (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatieni s preshrani¢nim efektem kategorie silnice atd.
liniové / bodové NE (C2) S 7,5/60
(km)
10,5
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrZzeného reSeni
uvazovanym resenim - FeSeni bezkolizniho tranzitu - kontakt s obytnou zastavbou,
Orientacni Neni fedeno v nadiazené jako soucast vnitfniho trasa je vedena na pritazich
naklady realizace dokumentaci. silniéniho okruhu I:%rourrjova avOtov!c zastavé’ny{n
(mil. EUR) - FeSeni dopravnich zévad na uzemim, avSak mimo centralni
3.0 stavajici trase silnic Il. a lll. tfid prostor Broumova

zvy8eni bezpecnosti na
stavajicim pratahu obcemi

minimalni krajinarsky zasah
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Nazev podopatreni Kod podopatieni
Eliminace dopravnich zavad v useku Tlumacszéw - Gluszyca AS2d
Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatrfeni Vyznamova kategorie podopatreni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A 0 In.
Popis podopatreni:

NavrZeny jsou Upravy na stavajicim vedeni silnice €. 385 v useku Ttumaczéw - Nowa Ruda a silnice &. 381 v Useku
Nowa Ruda - Gluszyca. NavrZzena je homogenizace trasy vozovky s lokalni Upravou S$itkovych parametrt v celém
Useku, odstranéni lokalnich dopravnich zavad, odstranéni rozhledovych zavad. Pratahy je navrzeno fesit s dirazem
na zvySeni bezpecénosti dopravy a zvySeni kvality uliéniho prostoru pro chodce a cyklisty (rozSifeni chodnika,
vloZeni stfednich délicich ostravkl, vysazené chodnikové plochy, pfesveétleni prfechodl pro chodce, upravy pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, apod.) pfi zachovani prijezdnosti komunikace pro motorovou
dopravu. V Useku silnice €. 385 Ttumaczéw - Nowa Ruda zUstava v navrhu zachovano sou¢asné omezeni prijezdu
vozidel pfesahujici tonaz 12 tun. V prostoru obce Gluszyca je uvazovan zapadni obchvat silnice €. 381. V ramci
Uprav bude tfeba feSit navaznost na cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro cyklisty, pfipadné samostatna
cyklostezka).

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a ionalni (realizace na tzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
rozsah _ regtonaini statt) / stat (-y) Zelezniéni trati (km/h) / tiida +
podopatieni s preshrani¢nim efektem kategorie silnice atd.
liniové / bodové NE (PL) min. S 7,5/60
(km)
33,5
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reSeni
uvazovanym resenim - FeSeni bezkolizniho tranzitu - kontakt s obytnou zastavbou,
Orientaéni jako soucast vnitfniho trasa je vedena v nékterych
» rien aC/’?’ silniéniho okruhu Usecich pritahy zastavénym
ha ady reafizace - feSeni dopravnich zavad na Uzemim
(mil. EUR) stavajic trase silnic ¢. 385 a 381
10,0 - zvySeni bezpecnosti na

stavajicim pratahu obcemi
minimalni krajinarsky zésah
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Nazev podopatreni

Eliminace dopravnich zavad v Gseku Gluszyca - Unistaw Slaski

Kod podopatreni
AS2e

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatrfeni Vyznamova kategorie podopatreni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A -1 In.
Popis podopatfeni:

Navrzeny jsou Upravy na stavajicim vedeni silnice & 380 v Useku Gluszyca - Unistaw Slaski. Navrzena je
homogenizace trasy vozovky s lokalni Upravou smeérovych a S$itkovych parametr( v celém Useku, odstranéni
lokalnich dopravnich zavad, odstranéni rozhledovych z&vad, obnova krytovych vrstev vozovky, oprava opérnych zdi
a svodidel. V navrhu zastava zachovano soucasné omezeni prljezdu vozidel presahujici tonaz 7 tun. V ramci
Uprav bude tfeba feSit navaznost na cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro cyklisty, pfipadné samostatna

cyklostezka).

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatreni

liniové / bodové
(km)

9,5

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshrani¢nim efektem

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (PL)

Specifikace dopravnich
parametrt - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

S 7,5/60

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

5,0

Srovnani s dosud
uvazovanym feSenim

Neni fe$eno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni o¢ekavané prinosy

- bezkolizni feSeni tranzitu jako
soucast vnitfniho silni¢niho
okruhu

- FeSeni dopravnich zavad na

stavajici trase silnice ¢. 380

zkvalitnéni dopravni obsluhy

obci v feSeném useku
zvy8eni bezpecnosti na
stavajicim pratahu obcemi
minimalni kontakt s obytnou
zastavbou

Mozné rizika navrzeného resSeni

- zvySeni intenzity dopravy (do 7
tun) v feSeném Useku

- Clenity terén ve vychodni ¢asti
useku

- konflikt se vrostlou zeleni pfi
roz8ifovani komunikace

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

112




Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Eliminace dopravnich zavad v useku Mieroszéw - statni hranice CZ/PL

Nazev podopatreni

Kod podopatreni
AS2f

Vyznamova kategorie podopatreni

Typ podopatreni Uzemni kategorie Rizikovost podopatrfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému tzemi) s hodnotami a limity nadrazeného opatrfeni a systému
v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A 0 In.
Popis podopatreni:

NavrZeny jsou Upravy na stavajicim vedeni silnice ¢. 35 v useku Mieroszéw - statni hranice. V souladu s nadfazenou
dokumentaci je uvazovan vychodni obchvat Mieroszéwa na silnici ¢. 35. Navrzenym obchvatem budou odstranény
stavajici dopravni zavady na pritahu Mieroszéwem i dvojnasobné drovriové kfiZzeni se Zeleznicni trati.

Stavajici pratah Mieroszéwa je navrzeno nasledné zklidnit s dlirazem na zvySeni bezpeénosti dopravy a zvySeni
kvality uliéniho prostoru pro chodce a cyklisty (rozsifeni chodnikd, vioZeni stfednich délicich ostravk(, vysazené
chodnikové plochy, presvétleni pfechodll pro chodce, Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, apod.) pfi zachovani prijezdnosti komunikace pro motorovou dopravu.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové / bodové
(km)

4,5

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshraniénim efektem

Primy pfeshranic¢ni efekt
(realizace na uzemi obou
statd) / stat (-y)

NE (PL)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zelezniéni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

$9,5/80

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

6,5

Srovnani s dosud
uvazovanym fesenim
V souladu s dosud
uvazovanym feSenim
v nadfazené dokumentaci,
v&etné vychodniho
obchvatu Mieroszéwa na
silnici ¢. 35.

Hlavni oéekavané prinosy

- feSeni bezkolizniho tranzitu
jako soucast vnitfniho
silniéniho okruhu

- feSeni dopravnich zavad na
stavajici trase silnice ¢. 35

- minimalizovani stfetu se
zastavénym Uzemim

- snizeni hluku a emisi na
stavajicim pratahu
Mieroszéwa

- zvySeni bezpec¢nosti na
stavajicim pratahu

- minimalni krajinarsky zasah

Mozna rizika navrzeného reSeni
- Vvétsi investicni naklady
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Nézev opatieni (+ zkraceny nazev)

Opatieni na radialach

(,,Opatfeni na radialach“)

Kod opatreni (+ kédy souvisejicich
podopatreni):

AS3
(AS3a, AS3b)

Typ opatieni
(dle druhu
dopravy):

silniéni - S

Uzemni kategorie
opatreni
(dle vztahu k jadrovému
tuzemi)
A

Rizikovost opatreni

(dle miry moznych strett
S hodnotami a limity
v Uzemi)

-1/-2

Viyznamova kategorie opatreni

(dle vyznamu pro funkénost
systému)

Popis opatfeni:
Opatfeni fesi upravy na radialach navazujici na vnitini silniéni okruh. Jetfichovskou spojkou je FfeSena tranzitni
doprava v trase jihosevernim ve sméru od Police nad Metuji, kdy stavajici trasa silnice 11/303 prochazi priitahy mést
a obci s nedostateCnou bezpec&nosti dopravy na i znaéné negativnim vlivem na okolni Zivotni prostfedi.

Mieroszowska spojka Fesi dopravni napojeni vnitfniho silnicniho okruhu (a tim tézisté jadrového uzemi) na vnéjsi
silnicni okruh. Reseno je propojeni vnitiniho silniéniho okruhu na trasu rychlostni silnice R11 Hradec Kralove —
Jaromé&F — Trutnov — stétni hranice (CR/Polsko) a S-3 (A-3) statni hranice (Polsko/CR) — Kamienna Géra — Legnica.

Uzemni
charakter a

Dopravni vyznam

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na tuzemi obou

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost

Jetfichov - Honské sedlo,
Pasa) se stoupacim pruhem

- zvySeni bezpecnosti na
stavajicich pritazich
dotéenych obci

- sniZeni hluku a emisi na
stavajicich pritazich
dotéenych obci

- neni nutné budovat ¢astecny
obchvat v Broumové

rozsah opatfeni statu) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
liniové (km) mezinarodni (nadregionalni) kategorie silnice atd.
ANO (CZ, PL) S 7,5/60 - S 9,5/80
20,7
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reeni
uvazovanym feSenim - Feseni kapacitniho tranzitu - potfeba eliminace konfliktu
Cy w s . smeér Mezimésti i Broumov s krajinarskymi hodnotami
Dosavadni feSeni dle ZUR Otovi ) ky . NP
‘ lud (Otovice) - vybudovani pfemosténi v nivé feky
I ger:l’er(::' u'l 99%‘%3 . - minimalni kontakt s obytnou Sténavy
ponechava siinicl ! zéstavbou, nedojde - Vy&si investiéni naklady
11/302 v pavodni trase k zadnému stfetu se . L .
PR - R . - mozny nesoulad se zaméry Spravy
s lokalni pfelozkou silnice zastavénym Uzemim
\ CHKO Broumovsko
11/303 v Broumové. - neni nutné budovat lokalni
. L Zavadny pratah prelozku silnice 11/303
_ Orientacni Hejtmankovicemi i v Broumové
naklac{y realizace | jettichovem nenivZUR | - pFimé napojeni na
(mil. EUR) fesen. k rekonstrukci pfipraveny
36.0 Usek silnice 11/303 (napojeni
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Silniéni propojeni komunikaci /302 a /303 mezi Jetfichovem a Hyn&icemi

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)

(,,Jetfichovska spojka“)

Kod podopatreni
AS3a

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A -1 I
Popis podopatreni:

Novou trasou je FeSena tranzitni doprava v trase jihosevernim ve sméru od Police nad Metuji, kdy stavajici trasa
silnice 11/303 prochazi centralnim prostorem Broumova s méstskymi a spoleCenskymi funkcemi a naroky, s
nedostatec¢nou bezpecnosti dopravy na pratazich i velkym vlivem na okolni Zivotni prostfedi. Zaroven je prelozkou
feSen dopravné zavadny pritah silnice 11/302 Hejtmankovicemi a pritah silnice 111/3024 Jetfichovem. Prelozka
silnice 11/303 je navrzena v trase odboceni silnice 11/303 jizné od obce Jetfichov — silnice 111/30323 — vychodné od
Jetfichova (Urovriové kfizeni se silnici 11/302) — Ruprechtice (pfemosténi Zelezni¢ni trati, feky Sténavy a silnice
111/30326) - napojeni na novou trasu [1/302. Cela trasa je navrzena mimo zastavéné Uzemi, mimo lesni pozemky,
s ¢astecnym vyuzitim trasy silnice 111/30323.

Uzemni
charakter a
rozsah
podopatieni

liniové (km)
3,7

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshrani¢nim efektem

Primy preshraniéni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (CZ2)

Specifikace dopravnich

parametrd - ndvrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / trida +

kategorie silnice atd.
S 9,5/80

Orientacni
néklady realizace
(mil. EUR)

16,0

Srovnani s dosud
uvaZovanym feSenim

Dosavadni fe$eni dle ZUR
i generelu dopravy
ponechava silnici 11/303 i
11/302 v plGvodni trase
s lokalni prelozkou silnice
11/303 v Broumové
(pfelozka vSak nefeSi
prljezd SirSim centrem
Broumova a urovnové
kfizeni se zelezni¢ni trati.
Zavadny prutah
Hejtmankovicemi i
Jetfichovem neni v ZUR
feSen, v generelu dopravy
je navrZena lokalni
prelozka silnice 111/30323,
ktera vSak nefeSi tranzitni
dopravu ve sméru na
Mezimésti.

Hlavni oéekavané prinosy

- feSeni kapacitniho tranzitu
smér Mezimésti i Broumov
(Otovice)

minimalni kontakt s obytnou
zastavbou, nedojde

k zadnému stfetu se
zastavénym uzemim

neni nutné budovat lokalni
prelozku silnice 11/303

v Broumoveé

pfimé napojeni na

k rekonstrukci pfipraveny
usek silnice 11/303 (napojeni
Jetfichov - Honské sedlo,
Pasa) se stoupacim pruhem
zvy8eni bezpecnosti na
stavajicich pritazich
dotéenych obci

snizeni hluku a emisi na
stavajicich pritazich
dotéenych obci

neni nutné budovat ¢astecny
obchvat v Broumové

Mozna rizika navrzeného feSeni
potfeba eliminace konfliktu

s krajinarskymi hodnotami
vybudovani pfemosténi v nivé feky
Sténavy

vysSi investiéni naklady

mozny nesoulad se zaméry Spravy
CHKO Broumovsko
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Kod podopatreni
AS3b

Nazev podopatreni (+ zkraceny nazev)
Napojeni jadrového tuzemi na rychlostni silnici R11

(,,Mieroszéwska spojka“)

Typ podopatfeni Uzemni kategorie Rizikovost podopatfeni Vlyznamova kategorie podopatfeni
(dle druhu podopatieni (dle vztahu | (dle miry moznych stretd (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): k jadrovému azemi) s hodnotami a limity nadrfazeného opatfeni a systému

v lzemi) Jako celku )
silniéni - S A -2 L/ 1.
Popis podopatreni:

Mieroszéwska spojka fesi dopravni napojeni vnitfniho silni€niho okruhu (a tim tézisté jadrového Uuzemi) na vnéjsi
silniéni okruh. Re&eno je propojeni vnitfniho silniéniho okruhu na trasu rychlostni silnice R11 Hradec Kralové —
Jaromé&f — Trutnov — statni hranice (CR/Polsko) a S-3 (A-3) statni hranice (Polsko/CR) — Kamienna Goéra — Legnica.
Mieroszowska spojka feSi rychlé napojeni tézisté jadrového Uzemi na kapacitni dalni¢ni sit, zaroveri umozriuje
kvalitngjsi alternativu pro propojeni mést Broumov a Trutnov, nez je stavajici vedeni v trase Broumov — Police nad
Metuji — Chvale¢ — Trutnov, pfipadné v trase Broumov — Jetfichov — Adr§pach — Chvale¢ — Trutnov. Tyto stavajici
trasy jsou vedeny naro¢nym terénem se slozitymi smérovymi, vySkovymi i Sitkovymi parametry, tranzitni dopravu
zavadi do krajinafsky cenného uzemi AdrSpaSsko-teplickych skal a prochazi mnoha nevyhovujicimi pratahy
jednotlivych obci na trase. Nova alternativa tranzitni dopravu ztéchto mist odklani s vyuzitim komunikaci
navrzeného vnitfniho silni¢niho okruhu. Nova trasa je feSena ve 3 variantéch:

a) v trase MieroszOow — upravena trasa komunikace k hrani¢nimu pfechodu Zdoriov — nova trasa ve sméru
vychodozépadnim — Libna — Chetmsko Slaskie (jizni obchvat) — Lubawka (jizni obchvat) — R11 (MUK Krélovec).
Usek Cheimsko Slaskie — R11 je alternativné fesen v trase Chetmsko Slaskie (jizni obchvat) — Uniemys$l —
Okrzezsyn — Petfikovice (silnice 11/301) — R11 (MUK Pofigi). Useky Libna — Chetmsko Slaskie a Chetmsko Slaskie
— Lubawka (Petfikovice) jsou vedeny v koridoru stavajicich komunikacich lll. tfid, které bude tfeba modernizovat
s Upravou Sitkovych parametr(i. Na silnici 11/301 v Trutnové-Pofici (smér Petfikovice) je nezbytné zvyseni prijezdné
vysky u Zelezni¢niho podjezdu.

b) v trase Mieroszéw — taczna - Chetmsko Slgskie — R11. Tato varianta je vedena v koridoru stavajici komunikace,
u které vSak bude nutna v celém uUseku Uprava smérovych i Sitkovych parametrli v celém Useku, odstranéni
lokalnich dopravnich zavad a doplnéni bezpe¢nostnich prvka.

c) v trase Mieroszéw — Kochandw — Krzesow — Kamienna Géra. Tato varianta trasy je vedena po stavajicich
komunikacich v¢&. pritaht obcemi. Na trase je navrzena modernizace komunikace zahrnujici i odstranéni
lokalnich dopravnich zavad, doplnéni bezpecnostnich prvki a dopravni zklidnéni vlastnich pratahd obcemi. Tato
nejvzdalenégjsi varianta jiz z Eeské strany nenabizi atraktivni napojeni na R11 a patrné by neplnila svou funkci
odklonéni tranzitu z Adr8paSsko-teplickych skal a spojky Trutnov - Broumov.

Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrt - ndvrhova rychlost
rozsal:i ) mezinarodni (nadregionalni) stata) / stat (-y) Zeleznicni trgti (kn?/h) / tfida +
podopatieni kategorie silnice atd.
liniové (km) ANO (CZ, PL) S 7,5/60
17,0
Srovnani s dosud Hlavni o¢ekavané prinosy Mozna rizika navrzeného feSeni
uvaZovanym feSenim - odklonéni tranzitni dopravy - potfeba eliminace konfliktu
- . , mimo krajinarsky cenné uzemi s krajinarskymi hodnotami
NenifeSeno v nadrazené | adrspassko-tepiickych skal | - mozny nesoulad se zaméry Sprévy
Orientacni dokumentaci. - feseni kapacitniho napojeni CHKO Broumovsko
na’k[ady realizace vnitiiho silniéniho okruhu na R11 _ Vy§§I investiéni néklady
(mil. EUR) - kvalitngjsi alternativa pro
propojeni Broumova a Trutnova
20,0 - menSi kontakt s obytnou
zastavbou (snizeni hluku, emisi)
- zvySeni bezpec€nosti na
stavajicich pritazich
dotéenych obci
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5.4 CYKLISTICKA DOPRAVA A CYKLOTURISTIKA

VSechna niZze uvedena opatieni v cyklistické a cykloturistické dopravé spadaji do uzemni
kategorie A (dGvody viz dil&i tabulky). ReSeni cyklodopravy, zejména s ohledem na cykloturistické
aspekty, ma ve Studii tfi hlavni uzemné-tématicka tézisté. Tim prvnim je FeSeni cyklistického napojeni
rekreatné vyznamné oblasti u v.n. Rozko$ (okruzni cyklostezka) a jejiho napojeni na patefni
cyklotrasy, zejména v ose Ceska Skalice - Nachod a dale podél Metuje. Druhym t&zistém reseni
Studie je provéfeni moznosti vazeb cyklo(-turistické) dopravy na ,pilotni“ Zelezni¢ni okruh pro Tram-
Train provoz - tj. na Okruh ,STENAVSKY*“ (opatfeni AZ1). Tietim tézistém pak je navrh zlepSeni
vzajemné provazanosti znacenych cyklotras (pFip. véetné cyklostezek) na Ceské a polské strané.

——

4020 M. CERMNA (cZiPL) 8.

FOTO C. 9: CYKLOTURISTICKY ROZCESTNIK U MIEROSZOWA

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 117



Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

Kod opatreni:

AC1

Nézev opatieni (+ zkraceny nazev)

Okruzni cyklotrasa s vazbou na zelezni€éni Okruh ,STENAVSKY* a
vnitini silniéni okruh

(,,Sténavsky*“ cyklookruh)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni Viyznamova kategorie opatieni
(dle druhu opatreni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému S hodnotami a limity systému)

tuzemi) v Uzemi)
cyklisticka - C A 0 L/

Popis opatreni:

Provazani Tram-Train se siti cyklotras a ostatnimi silniénimi komunikacemi je hlavnim faktorem komplexniho feSeni dopravy.
Okruzni cyklostezka podél zeleznice by slouzila jak pro bézné mistni Ucely (dojizdéni za praci, sluzbami, do $kol atd.), ale i pro
turistiku a byla by hlavnim lakadlem pro silni¢ni cyklistiku. Okruh neni fyzicky naroény, protoze se ve vétsiné pfipadt vyhyba
horskému hfebenu. Protoze ma tento okruh cca 80 km, jsou uvnitf néj navrhnuty 3 propojovaci trasy. Prvni Olivétin - Janovicky
- Gluszyca Gorna, druha Unislaw Slaski - Rybnica Lesna - Gluszyca a tfeti Bartnica-Wlodowice. Na tento okruh musi
navazovat husta sit cyklotras, ktera spojuje jednotlivé ZelezniCni stanice mezi sebou. Patefni cyklotrasu pro fyzicky zdatné
jedince by méla tvofit hrani¢ni stezka, ktera se tahne po celém hfebenu. Na tuto stezku musi byt nékolik nastupnich a
vystupnich mist, aby bylo mozné si tuto trasu rozdélit na vice ¢asti. V okoli Janovi¢ek by mohla vzniknout je$té néjaka downhill
(sjezdarska) trasa, ktera je v tuto chvili z Janoviéek pouze na Polskou stranu. Cely systém propojeni je navrzen na principu
snastup kdekoliv, vystup kdekoliv a posli si zavazadla kam chce$ a v zadany ¢as tam na tebe budou cekat®. V usecich
vedenych po stavajici komunikaci nizSich tfid je potfeba upravit povrch a vyznacit na nich cyklopruh a v mistech vyznac¢enych
na mapé je potfeba vybudovat nové Useky cyklostezky. Soucasti cyklookruhu budou i v sou€asnosti projektované cyklostezky
Broumov - Otovice, Mezimésti - Starostin, €i jiz realizovana Vizfiov - Nowe Siodlo.

Dulezité je i napojeni cyklookruhu na S$irSi cykloturistickou sit (nejen nadregionalniho charakteru), véetné moznosti vyuziti
v soucasnosti projektovanych usekl (Pasa - Broumov, Teplice nad Metuji - Kamenec - Buc¢nice - cyklostezka Dolni Adr§pach).

Hlavni zastavky trasy:
Mezimésti - Mieroszéw - Unislav Slaski - Walbrzych - Gluszyca - Ludwikowice Klodzkie - Nowa Ruda - Tlumaczéw - Broumov -
Otovice - Hyngice

Problematické mista:

mezi hrani¢nim pfechodem Mieroszéw (PL) a mésteckem Unislav Slaski (PL) - nova cyklostezka v koridoru Zeleznice a
stavajici komunikace (v Mieroszéwé vést po stavajicich mistnich komunikacich)

mezi méstetkem Unislav Slaski (PL) - Poludniowe (PL) - novéa cyklostezka po stavajici zpevnéné cesté

mezi mésteckem Glinik NW. (PL) - zastavkou: Walbrzych Glowny (PL) - nové propojeni stavajicich komunikaci

mezi zastavkami: Walbrzych Glowny (PL) - Jedlina Gorna (PL) (jediny Usek pfes vétSi kopec, zeleznice vede tunelem, silnice
hodné objizdi), nova cyklostezka po stavajici zpevnéné cesté

mezi zastavkou: Jedlina Zdréj (PL) - méstem Jedlinka (PL) - nova cyklostezka na polni cesté

mezi zastavkou: Dolne (PL) - méstem Ludwikowice Klodzkie (PL) - nova cyklostezka v koridoru stavajici silnice a zeleznice
mezi obcemi Sarny (PL) - hrani¢ni pfechod Tlumaczéw (PL) - nova cyklostezka v koridoru stavajici silnice a Zeleznice

mezi hrani¢nim pfechodem Otovice - hraniénim pfechodem Mezimésti - cyklostezka v koridoru Zeleznice a stavajici komunikace

Pozn.: ** Velky vyznam opatfeni pro cyklodopravu a zejména cykloturistiku, nizsi ve srovnani s celkovou dopravni obsluznosti
feSeného (jadrového) uzemi.

Uzemni Dopravni vyznam Primy pfeshranicni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na tizemi obou parametrd - navrhova rychlost
rozsah opatreni mezinarodni (nadregionalni) statd) / stat (-y) Zelezniéni trgt/ (f(n”.l/h) / tfida +
S kategorie silnice atd.
liniové (km) . .
ANO (CZ, PL) okruh tvofen samostatnymi
83,9 (okruh) + cyklostezkami, cyklopruhy na
90+95+ 108 stavajicich komunikacich a
’ NP cyklotrasami vedenymi po
(propojky) stavajicich komunikaci nizsich tfid:
celkem 113,2
Ori L Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozna rizika navrZzeného feSeni
| Orientacni uvazZovanym feSenim - zvydeni atraktivity Gzemi
naklady realizace N srméni (cvkl
(mil. EUR) Vsechna fe$eni (znadeni) - moznost usmémeni (cyklo-)
uvniti ,Sténavského* okruhu turistického ruchu
10,4 zacinala a kondila na statnich - rozvoj souvisejicich sluzeb
(pouze upravované hranicich a nefesila | . zlepseni moznosti pohybu
aseky) provazanost a vétsi rekreacni pracovnich sil CR-Polsko
vyuziti oblasti jako celku
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Kod opatreni:

AC2

Nazev opatreni (+ zkraceny néazev)

Okruzni cyklostezka kolem v.n. Rozkos

(,,Cyklookruh kolem Rozko$e*)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opatfeni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tzemi) v lzemi)
cyklisticka - C A* 0 L/IL**

Popis opatreni:

Cyklostezku je zadouci realizovat tak, aby splfiovala téz parametry trasy pro kolec¢kové brusle (jediné kritické
misto pro bruslafskou drahu je sjezd od stavajiciho Autokempu ,Rozko$" na severu nadrze k vodnimu pfivadéci).
Pfes vodni pfivadég bude potfeba postavit novou lavku.

Variantni feseni jednotlivych useku:

1.trasa - nova cyklotrasa - asfalt, podél bfehu
1.trasa - nova cyklotrasa podél stavajici komunikace
2.trasa - podél bfehu, obci

1.trasa - stavajici trasa

2.trasa - podél bfehu

3.trasa - vodni cestou

d) stavajici komunikace 1.trasa

e) stavajici komunikace 1.trasa - stavajici Sotolina

2.trasa - stavajici + nova trasa

a) nova trasa
b) nova trasa

C) nova trasa

f) stavajici komunikace 1.trasa - stavajici asfalt Lhota - Sonov po stavajici cyklotrase
g) stavajici komunikace 1.trasa - asfalt (véetné dvou propojenych kratkych odboceni k hrazi - ¢aste¢né asfalt)
1.trasa - soubéh s propojenim na Nachod
2.trasa - podél bfehu + varianta severngji

h) nova cyklotrasa

Pozn.:* DGvod pro zafazeni do Uzemni kategorie A: Opatfeni je fyzicky lokalizovano na hranici jadrového Uzemi,
pfimo s nim v8ak funk&né souvisi a bylo vyslovné pozadovano k feSeni v zadavaci dokumentaci.

** Velky vyznam opatfeni pro cyklodopravu a zejména cykloturistiku, niz§i ve srovnani s celkovou dopravni
obsluznosti feSeného (jadrového) uzemi.

Uzemni
charakter a
rozsah opatreni

liniové (km)

15,4 (max. okruh)

Dopravni vyznam

regionalni
s pfeshrani¢nim efektem

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na uzemi obou
stata) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.

Orientacni
naklady realizace
(mil. EUR)

3,2

(cely okruh bez
alternativnich tras)

Srovnani s dosud
uvazZovanym fesenim

Neni feSeno v nadfazené
dokumentaci.

Hlavni oéekavané prinosy

- zvySeni atraktivity uzemi

- moznost usmérnéni (cyklo-)
turistického ruchu

- lepSi pfistup ke bfehu pro
vodohospodare i rekreanty

- omezeni dal$iho
nezadouciho oplocovani
bfehl a rusivych aktivit

- rozvoj souvisejicich sluzeb

- zlepSeni moznosti pohybu

pracovnich sil mezi obcemi a

mésty kolem v.n. Rozko$

Mozna rizika navrzeného feseni
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Nézev opatieni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:

AC3

Napojeni okruzni cyklostezky kolem v.n. Rozkos na pateini sit’ cyklotras

(,,Cyklospojka Rozkos-Nachod®)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opatfeni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tuzemi) v Uzemi)
cyklisticka - C A* 0 L/

Popis opatreni:
Cyklospojka Rozko$-Nachod se 2 napojovacimi body na Ceskou Skalici je tazena vesmés po stavajicich
mistnich komunikacich a silnicich Ill. tfid (v pfipadé budouciho rozsifeni Ize doplnit o cyklopruh). Umoznéno je i
pfimé napojeni na cyklotrasu do Nového Mésta nad Metuj;i.
Popis tras a usek:
1. trasa Autocamp Rozkos - Nachod - feSi Aktualizace koncepce cyklodopravy; ¢ast jako cyklostezka
2. trasa Provodov - Nachod centrum
3. trasa Provodov - cyklotrasa 4034
a) nova trasa - feSi Aktualizace koncepce cyklodopravy; ¢ast jako cyklostezka
b) Usek po stavajici mistni komunikaci - spojka
c) usek po stavajici mistni komunikaci
d) usek po stavajici mistni komunikaci
e) usek vedouci po stavajici cyklotrase
f) usek po stavajici mistni komunikaci s napojenim na cyklotrasu Nachod - Peklo

Pozn.: * Davod pro zafazeni do Uzemni kategorie A: Opatreni je fyzicky lokalizovano pfevazneé tésné za hranici
jadrového Uzemi, pfimo s nim v8ak funkéné souvisi a bylo vyslovné pozadovano k feSeni v zadavaci
dokumentaci.

** Velky vyznam opatfeni pro cyklodopravu a zejména cykloturistiku, niz§i ve srovnani s celkovou
dopravni obsluznosti feSeného (jadrového) uzemi.
Uzemni Dopravni vyznam Primy preshraniéni efekt Specifikace dopravnich
charakter a (realizace na uzemi obou parametrd - ndvrhova rychlost

regionalni

rozsah opatreni ) stata) / stat (-y) Zeleznicni trati (km/h) / tfida +
s preshranicnim efektem kategorie silnice atd.
liniové (km)
NE (C2)
13,0

(obé vétve, véetné
spojky, Useku

cyklosteky a
znaceni)
Srovnani s dosud Hlavni oéekavané prinosy Mozné rizika navrzeného reeni
uvazovanym feSenim - Lepsi napojeni na budouci
P N . ,Cyklookruh kolem Rozkose
Dil&i usek FeSi Aktualizace y . L .
. . - zvySeni atraktivity uzemi
Orientacni koncepce cyklodopravy. N T
<klady realizace - moznost usmérnéni (cyklo-)
haxla ,y turistického ruchu
(mil. EUR) e
- zlepSeni moznosti pohybu
0,5 pracovnich sil mezi mésty a

obcemi v oblasti, zejména
smér Ceska Skalice -
Nachod, popF. Nové Mésto
nad Metuji
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5.5 LETECKA DOPRAVA

S ohledem na specifické podminky letecké dopravy (viz téZ kap. 4.3.4) tato neni v jadrovém
Uuzemi vyraznéji provazana s ostatnimi druhy dopravy. Letecka doprava zde vZdy bude oproti ostatnim
druhim mit spiSe charakter doplrikovy. Stavajici letistni plochy je v feSeném Uzemi nutno chranit a
vytvaret pfiznivéjSi podminky pro funkéni propojovani s ostatnimi druhy dopravy, zejména za uéelem
jejiho optimalniho zapojeni v ramci turistického a cestovniho ruchu v oblasti.

na Ceské strané - Nové Mésto nad Metuji nebo Velké Pofici/Hronov. A to vzhledem k jejich vyhodné
poloze vzhledem k jadrovému uUzemi (jedno tésné za jeho hranici, druhé pfimo uvnitf), k blizkosti
vyznamnych regionalnich center osidleni a diky dobrému napojeni na vyznamné prvky dopravni
infrastruktury (zeleznice, silnice - 1/14 resp. 11/303 s pfimou vazbou na 1/33). Alternativa posileni
vyznamu leti§té u Velkého Pofi¢i (Hronova) by byla vyhodnéjsi kvali blizkosti ,lazeriského
trojuhelniku® Nachod-Béloves-Kudowa-Zdréj - Hronov, alternativa u Nového Mésta nad Metuji pak
kvuli lep§imu silniénimu napojeni, lepSim GUzemnim podminkam pro jeho pfipadny plo$ny rozvoj a
vzhledem k vétsi blizkosti Hradce Kralové. Letisté Broumov nebylo pro posileni vyznamu uvaZovano
kvili poloze v CHKO Broumovsko, Letisté Vysokov pak zase kvili slozitym Uzemné-terénnim
pomérim a Spatné dopravni dostupnosti.

Z letist na polské strané se nezavisle na Studii pocita s ur€itym rozvojem letist Bystrzyca
Ktodzka a Jelenia Gora, které vSak lezi mimo jadrové tzemi.

Kod opatreni:

BL1

Nazev opatieni (+ zkraceny nazev)

Optimalizace parametrti letiSté u Nové Mésta nad Metuji, popf. u
Velkého Pofici (u Hronova) pro potreby turistiky v prihranici

(»Uprava leti§té*)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatreni Viyznamova kategorie opatreni
(dle druhu opateni (dle miry moznych strett (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému s hodnotami a limity systému)

tzemi) v lzemi)
letecka - L B/A* -1 In.

Popis opatreni:
Letisté Nové Mésto nad Metuji svym charakterem a polohou nejlépe vyhovuje poZzadavkim na zapojeni letecké
dopravy do systému turistiky v pfihrani¢i. Jeho poloha umozruje dobré dopravni spojeni (silniéni a Zelezni¢ni)
s vétSimi centry osidleni v pfihrani¢ni oblasti - Nachod, Kudowa Zdréj, Hronov aj., ale i s vétSimi mésty ve
vnitrozemi, zejména pak s Hradcem Kralové (kde je k dispozici mezinarodni letisté - aktualné FeSeno jeho
vyuziti). Navrzeno je zlepSeni dopravniho napojeni letist€ Nové Mésto nad Metuji na nadfazenou silniéni sit' (viz
opatfeni AS1b - pfelozka silnice I/ 14 u Nového Mésta nad Metuji). Dale se navrhuje:
- Gzemni ochrana mozného rozsiteni letisté v ramci UPD mésta;
- realizace dopliikového vybaveni (ubytovani, doplfikové sluzby v oblasti turistického a cestovniho ruchu);
Pozn.: Letecka doprava vyslovné pozadovano fesit (dle zadavaci dokumentace Studie).

* Uzemni kategorie A v pfipadé volby alternativy posileni vyznamu letisté u Velkého Pofici (Hronova);

Uzemni
charakter a
rozsah opatfeni

bodové / ?Ioéné
(km?)

0,29 nebo 0,12

Dopravni vyznam

mezinarodni (nadregionalni)

Primy pfeshranicni efekt
(realizace na tizemi obou
statd) / stat (-y)

NE (CZ)

Specifikace dopravnich
parametrd - navrhova rychlost
Zeleznicni trati (km/h) / tfida +

kategorie silnice atd.
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5.6 OSTATNi OPATRENI

Tato kategorie byla do obsahové struktury Studie vélenéna pouze v maximalni snaze o
dodrzeni zadavaci dokumentace projektu, kde bylo uvedeno: ,V feSeni bude prihlédnutu k moznému
vyhledovému zéméru realizace vodniho pfivadéée vodni tok Metuje - vodni nédrz Rozko$ u Ceské
Skalice.” Duplicitni (Caste¢né tunelovy) pfivadé€ vody do VN z Metuje byl zvaZzovan pouze v r. 1924
bé&hem prvotnich uvah nad projekénim feSenim (VN zprovoznéna az v roce 1972). Vzhledem k tomu,
Ze uvedeny zamér neni podchycen v za4dné nadfazené UPD ani v platné UPD obci predmétného
uzemi, bylo nutno ho do Studie zafadit v podobé samostatného opatfeni nedopravni povahy
v kategorii ,Ostatni opatfeni®.

Pfinosy zaméru byly nedavno opétovné posuzovany spravcem VN a toku Metuje (Povodi
Labe a.s.) a podle jeho informace se druhym pfivadéem z Metuje neni do budoucna pocitano kvuli
vysokym nakladim, technické obtiznosti a spornému pfFinosu.

Nazev opatfeni (+ zkraceny nazev) Kod opatreni:
Privadé¢ vody z feky Metuje do v.n. Rozkos BO1
(,,PFivadéé Metuje-Rozkos“)

Typ opatieni Uzemni kategorie Rizikovost opatfeni Vlyznamova kategorie opatfeni
(dle druhu opatreni (dle miry moznych (dle vyznamu pro funkénost
dopravy): (dle vztahu k jadrovému stretti s hodnotami a systému)

tzemi) limity v Gzemi)
ostatni - O B -2 1.

Popis opatfeni:
NavrZzena kombinace tunelového potrubniho vedeni na odboceni z Metuje pod BraZzcem u Néachoda a
otevieného povrchového koryta pfed ustim do v.n. Rozkos.

- feSeni pGvodné uvazovano v dokumentaci z r. 1924, dnes s nim spravce VN a toku Metuje (Povodi Labe
a.s.) nepocita kvuli vysokym nakladdm, technické obtiZznosti a spornému pfinosu;

Mozné piinosy:

- prvek protipovodriové ochrany Uzemi kolem Metuje pod Nachodem (dil¢i odlehéeni - vzhledem k urovni Q1qo);
- alternativni zdroj vody pro VN (mozné dil&i zlepSeni kvality vody);

- mozna sportovné-rekreacni vyuzitelnost ¢asti pfivadéce;

Mozna rizika:

- pravdépodobna nutnost zfizeni dalSi usazovaci ¢asti uvnitf VN;

- dil¢i kontakt kapacitniho koryta pfivadéce s obytnou zastavbou;

- moznost negativniho ovlivnéni hnizdist' ptactva u vtoku do v.n. Rozkos;
- vysoké naklady realizace;

Uzemni Vyznam Primy pfeshraniéni efekt (realizace na tuzemi obou statt) / stat
charakter a ionalni (-y)
rozsah opatfeni regionaini
liniové (km) NE (CZ)
4,3
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6. SOUHRNNA BILANCE NAVRZENYCH OPATRENI

6.1 Navrh priorit realizace a primétu do nadiazenych dokumentaci

V nize uvedené tabulce jsou seskupena vSechna podopatfeni, ktera jsou vramci Studie
navrzena k promitnuti do aktualizované podoby nadfazené uzemné-planovaci dokumentace na urovni
kraje (Zasady tzemniho rozvoje Krélovéhradeckého kraje - ZUR, nejlépe formou VPS) / wojewddzstwa
(Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskieho - PZP), popt. statu (Politika
uzemniho rozvoje Ceské republiky - PUR, resp. obdobny dokument v Polské republice).

Do navrhu k promitnuti do nadfazené UPD byla navrzena vyhradné podopatfeni Gzemni
kategorie A, tj. lezici pfimo v jadrovém uUzemi & s nim bezprostfedné uzemné a funk&né spjaté
(ohraniCujici podopatfeni). Zahrnuta byla navic pouze podopatfeni se zobrazitelnym uUzemnim
pramétem, jejichz realizace fakticky vyZaduje primét do nadfazené UPD & UPD jednotlivych obci (at jiz
jako navrh ¢i ve formé hajeni tzemni rezervy). | proto byl opominut primét opatfeni jako celku, nebot ta
jsou vesmés okruzniho charakteru a jsou sloZena i z podopatfeni kvalitativni povahy, j. bez narokl na
tzemni primét do UPD. Formou tzemni rezervy byl navrzen primét zamér(i vyzaduijicich dukladné&;jsi
posouzeni, v€. analyzy variant a pfipadného vybéru jedné z nich k dalSimu sledovani (AZ4a/AZ5a; AS2a).

TABULKA C. 22: NAVRZENY PRUMET PODOPATRENI KATEGORIE A DO PUR, ZUR (CZ)/ PZP (PL)

Kédv ] Zkréceny nazev Typ opatieni Nadrazena oNavriepy 3
podopatieni (dle druhu dopravy) dokumentace | zplsob prumétu
AZ1a Otovicka propojka Zelezniéni - Z ZUR /PZP navrh
AZ1b Scinawska propojka zeleznicni - Z PzP navrh
AZ2a Teplicka propojka zeleznicni - Z ZUR/PzZP navrh
AZ2b Trutnovska propojka | - poricska Zeleznicéni - Z ZUR navrh
AZ3a Kudowska propojka zelezni¢ni - Z ZUR /PZP navrh
AZ3b Policka odbocka zelezniéni - Z ZUR Uzemni rezerva
AZ4a' Vysokovska propojka (Tram-Train) zeleznicni - Z ZUR uzemni rezerva
AZ4b Trutnovska propojka Il - Ihotecka zeleznicni - Z ZUR navrh
AZ5a' Vysokovska spojka (Kiasicka Zeleznice) Zeleznicni - Z ZUR navrh
AZ5b° Modernizace trati Vysokov-Jaromér Zeleznicni - Z PUR zaméry (rozsireni)
AS1a Jizni alternativa obchvatu Nachoda silniéni - S PUR, ZUR/ PZP zamery,
navrh/Uzemni rezerva
AS1b Obchvat Nového Mésta nad Metuji silniéni - S ZUR navrh
AS2a Meziméstska prelozka silniéni - S ZUR navrh
AS2b Hyncéicka prelozka silniéni - S ZUR navrh
AS3a Jetfichovska spojka silniéni - S ZUR navrh
AS2a’ Mieroszowska spojka silniéni - S ZUR/PzP Uzemni rezerva
1) tzxpiR | RO
CELKEM 14x ZUR 3-4 x iz. rezerva ZUR
6 (S) 5 x navrh PZP
6 x PZP 1 x Uz. rezerva PZP

‘v pFipadé realizace tunelové Zelezniéni Vysokovské spojky (s niz ZUR jiz po&ita) i s odbogkou pro Tram-Train smér Starkod
(navrzenou ve Studii - AZ5a) nebude potfeba realizovat podopatieni AZ4a, které je uréeno pouze pro koncept Tram-Train;

2 Zelezniéni trat &. 031 v Useku Hradec Kralové-Jaroméi je vzamérech PUR vedena jako ,koridor konvencni Zeleznice celostatni®, ke
zvazeni je proto zohlednéni podopatfeni AZ5b formou prodlouzeni tohoto koridoru v PUR az k Vysokovu/Nachodu, popf. i dale smér
Mezimésti - Polska republika;

% Mieroszowska spojka je ve Studii navrZena ve 3 variantach, z toho tizemi CR se tyka pouze var. a).
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TABULKA C. 23: CELKOVY PREHLED NAVRZENYCH OPATRENI - UZEMNi KATEGORIE A

Opatieni Podopalieni | Typ | Vwznamova | Dopravni | Rizikovost Pfimy Uzemni* | Orientaéni Navrzeny
kategorie | vyznam preshranicéni | charakter naklady primét do
efekt I rozsah (EUR) ZUR,PUR
AZ1 z L. M-NR 0 ANO L7741 35,6 -
AZ1a z I. M-NR -1 ANO L | 37 11,5
AZ1b z I. M-NR -1 NE L| 1,0 2,0
AZ1c z l. M-NR 0 ANO L | 67,0 3,0 -
AZ1d z I. M-NR 0 ANO L| 54 0,5 -
AZ1e z I. M-NR 0 ANO P | 0,63 16,0 -
AZ1f z I. M-NR 0 ANO B 1,0 -
AZ1g z Il. M-NR 0 ANO B | 12+3 1,6 -
AZ2 z I M-NR 0 ANO L | 1031 28,1 -
AZ2a z I. M-NR -1 ANO L| 08 1,5
AZ2b z I. M-NR -1 NE L| 06 12,0
AZ2c z l. M-NR 0 ANO L | 1020 4,0 -
AZ2d z I. M-NR 0 NE P | 0,05 8,0 -
AZ2e z Il. M-NR 0 ANO B 1,0 -
AZ2f z I. M-NR 0 ANO B | 13+3 1,6 -
AZ3 z . M-NR 0 ANO L | 147 23,9 -
AZ3a z l. M-NR -1 ANO L | 35 8,0
AZ3b z Il. R-PE -1 NE L| 16 2,0 +
AZ3c z l. M-NR 0 ANO L | 1105 3,0 -
AZ3d z I. M-NR 0 NE P | 0,06 8,0 -
AZ3e 4 Il. M-NR 0 ANO B 1,5 -
AZ3f z Il. M-NR 0 ANO B | 15+1 1,4 -
AZ4 z L. NR-PE 0 NE L | 883 22,5 -
AZ4a z l. M-NR -1 NE L| 18 8,0
AZ4b z I. M-NR -1 NE L| 03 1,5
AZ4c z I. M-NR 0 ANO L | 90,4 3,5 -
AZ4d z I. NR-PE 0 NE P | 0,08 8,0 -
AZ4e z Il. R-PE 0 NE B 1,0 -
AZAf z Il. R-PE 0 NE B | 6+1 0,5 -
AZ5 z L NR-PE -1 NE L | 20,5 41,0 -
AZ5a z I. NR-PE -1 NE L| 25 40,0 +
AZ5b z I. NR-PE 0 NE L | 18,0 1,0 -+
403,7 km délka Zelez. op.
AS1 S L M-NR -1 ANO L | 2250 335,0 -
AS1a S l. M-NR -1 ANO L| 15 300,0
AS1b S l. NR-PE -1 NE L | 107 35,0
AS2 S L. M-NR -1 ANO L | 740 285 -
AS2a S l. R-PE 0 NE L 13 1,5
AS2b S l. R-PE 0 NE L 20 2,5
AS2c S l. R-PE 0 NE L | 105 3,0 -
AS2d S I. R-PE 0 NE L | 335 10,0 -
AS2e S I. R-PE -1 NE L 95 5,0 -
AS2f S Il. R-PE 0 NE L 45 6,5 -
AS3 S L M-NR -2 ANO L | 207 36,0 -
AS3a S l. R-PE -1 NE L 37 16,0
AS3b S l. M-NR -2 ANO L | 170 20,0
319,7 km délka silnicni op.
AC1 Cc L M-NR 0 ANO L | 1132 10,4 -
AC2 Cc l. R-PE 0 NE L | 154 3,2 -
AC3 Cc L R-PE 0 NE L | 130 0,5 -
11 37 | 588 | | 564,7 15/16 +
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TABULKA C. 24: CELKOVY PREHLED NAVRZENYCH OPATRENI - UZEMNi KATEGORIE B

Opatieni Typ Wznamova Dopravni vyznam Rizikovost PFimy Uzemni* Navrzeny
kategorie preshranicni charakter / pramét do
efekt rozsah ZUR, PUR

Bz1 4 | M-NR -1 ANO L 1737 -

BZ2 4 | M-NR -1 ANO L 2119 -

BZ3 4 | NR-PE -1 NE L 1457 -

BzZ4 4 l. NR-PE 0 NE L 83,3 -

BZ5 4 l. NR-PE 0 NE L 1423 -

BZ6 4 | R-PE 0 NE L 69,4 -

BZ7 z | R-PE 0 NE L 1011 -

BZ8 4 | R-PE 0 NE L 64,7 -

BZ9 4 | R-NRE -1 NE L 57,9 -
BZ10 4 l. R-NRE-PE 0 NE L 1049 -
BZ11 4 II. R-PE 0 NE L 344 -
BZ12 4 l. R-PE 0 NE L 88,3 -
BZ13 4 I R-NRE 0 NE L 92,0 -
BzZ14 4 l. R-NRE 0 NE L 72,1 -
BZ15 z l. R-NRE 0 NE L 69,9 -
BZ16 4 l. R-NRE 0 NE L 71,7 -
BZ17 4 I R-NRE 0 NE L 72,5 -
BZ18 4 l. R-NRE 0 NE L 92,6 -
BZ19 4 l. M-NR -1 ANO L 2000 -

1948
BL1 L II. M-NR -1 NE P 0,29 -
0,12
BO1 0} Il. R -2 NE L 43 -
CELKEM 21

R - regionalni; R-NRE - regionalni s nadregionalnim efektem; R-PE - regionalni s pfeshraniénim efektem;
M-NR - mezinarodni (nadregionalni); NR-PE - nadregionalni s pfeshraniénim efektem;
*uvadén prevazujici izemni charakter (L - liniovy; B - bodovy; P - plodny) + pfisluna hodnota (km/po&et/km?);

Celkem je Studii navrzeno 11 opatieni v izemni kategorii A (5 Zelezni¢nich, 3 silni¢ni, 3
cyklisticka), v nichz je integorvano celkem 37 podopatieni (27 Zelezni¢nich, 10 silni¢nich), a z toho
14 je navrzeno promitnout do nadfazené UPD. Piimy pfeshraniéni efekt (tj. alespor dilgi realizaci na
uzemi obou statd) vykazuje 7 opatieni (z toho 3 Zelezni¢ni, 3 silniéni a 1 cyklisticke).

V tzemni kategorii B Studie navrhuje celkem 21 opatieni, z toho 19 na Zeleznici (okruhy).

6.2 Doporuéeni primétu do UPD obci, strategickych a oborovych koncepci

Kromé primétu navrzenych podopatfeni Uzemni kategorie A do aktualizované podoby
nadfazenych dokumentaci Uzemné-planovaci povahy (PUR, ZUR, PZP) je velmi Zadouci tato (a
pfipadna souvisejici neproblémova opatfeni ¢i podopatfeni) prabézné zohlednovat i v nové
vznikajicich a ménénych uzemnich planech obci a mést vieSeném Uzemi. Promitnuti
dohodnutych zamér( do aktualizaci nadfazenych UPD je &asové i procesné& narodnéjsi proces.
V mezidobi pred aktualizaci je proto vhodné zajistit, aby do novych a ménénych UP obci a mést na
obou stranach statni hranice v jadrovém (a nejlépe i SirSim feSeném) uzemi nebyly vnaSeny prvky,
které by budouci realizaci Zadoucich opatfeni ze Studie fakticky znemoznily. Realnost jejich
uskute¢néni Ize vramci UPD v8ech stupfiti zvy$it navrzenim téchto prvkil za vefejné prosp&sné
stavby dopravni infrastruktury (VPS).

Velmi potfebné je i pribézné sladovani konsensualnich zamér Studie se strategickymi a
oborovymi koncepcemi (generely aj.), a to ne pouze dopravniho charakteru. Na ceské strané bude

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 125



Dopravni studie projektu ,Brana k sousediim*

klicova kompatibilita s dokumentem ,Dopravni sektorové strategie, 2. faze - Strednédoby plan
rozvoje dopravni infrastruktury pro obdobi 2014-2020°, urCujicim priority vystavby dopravni
infrastruktury na dalSi programovaci obdobi EU. V jeho ramci se predpoklada mj. s vytvofenim
multimodalniho dopravniho modelu celé CR, ktery bude zahrnovat nejen stavajici, ale i novou sit,
jakoz i vazbu na transevropskou dopravni sit v okolnich statech. Na takto vzniklé siti budou
pocitacové modelovany prepravni vztahy, pficemz vystupy z dopravniho modelu nasledné poslouzi
pro vyhodnoceni analyzy pfinost a nakladl u jednotlivych projektd. Soubézné vySe uvedenym
dokumentem bude Ministerstvem dopravy CR zapo&ato i zpracovani nové ,Dopravni politiky CR pro
léta 2014 - 2020“ ktera bude implementovat zejména cile a indikatory evropské dopravni politiky a
SirSi souvislosti v celém resortu dopravy.

Na polské strané je, kromé projednavané aktualizace Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodziwa dolnoslaskiego, v souCasnosti rozpracovan téz ,,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa Dolnoslaskiego® (Plan udrZitelného rozvoje
verejné hromadné dopravy Dolnoslezského vojvodstvi) s planovanym ukonéenim praci v unoru 2014.
Plan bude tvofit zaklad pro organizaci systému hromadné osobni dopravy na Uzemi vojvodstvi.

6.3 Shrnuti hlavnich o¢ekavanych efektu navrzené koncepce

Realizace navrzeného dopravniho systému (a zejména opatfeni v kolejové dopravé) by méla
vyrazné prispét k naplnéni vSech dil€ich dlouhodobych cilll a efektl uvedenych v kapitole 2.1. Vzhledem
ke kvalitativni povaze vétSiny z nich a velké zavislosti na mife Uplnosti realizace koncepce, je obtizna jejich
kompletni kvantifikace k danému ¢asovému horizontu. Vyvoj ve vétsiné tématickych oblasti ovlivnitelnych
navrzenou koncepci je navic zavisly na mnoha faktorech a obtizné se predikuje i bez zohlednéni realizace
dopravnich opatfeni.

Zcela urcité by vSak jednim z dlouhodobych efektl pfedlozené koncepce méla byt populacni
stabilizace celého feSeného Uzemi - s moznym mirné priristkovym trendem na ¢eské strané a vyraznym
zpomalenim poklesu na polské strané. V populaénim vyvoji vSak budou mit vzdy rozhoduijici vliv Cisté
demografické faktory, jakymi jsou pfirozena ména obyvatel, migrace apod.

Relativné jesté vyznamnéjsi by mohl byt pfinos navrzené koncepce pro cestovni rich a souvisejici
sektory ekonomiky (sluzeb). Podle odborného odhadu zpracovateld by mohlo dojit k nariistu o 20-30 %
oproti oGekavanému stavu v daném roce (napf. rok 2030) bez realizace navrzenych opatfeni. Diky lepsi
propojenosti turistickych cild na obou stranach hranice, provazanosti hlavnich typl dopravy a zlepSeni
turistické infrastruktury i dalSich sluzeb by se mél zvysit také pramérny pocet pfenocovani (cca na 4-5 dni
v jadrovém Uzemi a zejména v jeho t8zisti). A prave udrzeni turistd v daném regionu co nejdéle je jednim
z hlavnich kritérii ekonomického pfinosu cestovniho ruchu.
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7. ZAVER

Jak jiz bylo fe€eno v Uvodu, hlavnim poslanim predlozené Studie je navrh koncepce provazaného
dopravniho systému. Ten by mél nejen spojovat Zelezniéni, silni¢ni, cyklistickou, pési i leteckou dopravu do
kooperujiciho celku, ale pfi pruzném zohlednéni potfeb takto obsluhovaného Uzemi je Zadouci i jeho
socialn&-ekonomicky rozmér (efekt) v izemi pracovné nazvaném ,,Cesko-polskd Domovina“:

Do skupiny opateni (resp. podopatfeni) s navrzenym primétem do nadiazené UPD byla v kap.
6.1 zafazena pouze opatfeni Uzemni kategorie A s pfimo vazbou na jadrové uzemi. Bylo by v8ak velmi
Zadouci, aby vyznamové nezapadla ani navrZzena opatfeni na Zelezniéni siti v uzemni kategorii B.

Vzhledem kvelkému tématickému i Uzemnimu zabéru Studie a nutnosti udrzet co
nejhomogenngjsi jadrové uzemi pro feSeni vzajemnych vazeb riznych druhl dopravy, nebylo mozno
opatfeni kategorie B jiz v daném terminu dale rozpracovat. Neznamena to vsak, Ze by v absoultnim
méritku byla méné vyznamna nez ta opatfeni, zahrnuta do kategorie A. Naopak je potfebné se i t&émto
opatfenim co nejrychleji vénovat. Vzdyt' pokryvaji prakticky cely Kralovéhradecky kraj (s pfesahy do
dal$ich 3 kraju CR) a vyznamnou &ast Dolnoslezského vojvodstvi.

Efektivita a fakticky vyznam celého propojeného okruzniho systému Zelezni€nich trati pfitom
zavisi pravé na co nejlepSim vyfeSeni regionalnich a nadregionalnich vazeb, v€etné pfeshraniénich.
Koncept obsluhy Tram-Train po zokruhovanych Zelezni¢nich tratich je Studii pojiman jako
,stavebnicovy“ systém, kdy Ize jednotlivé okruhy pfizpisobovat a doplfiovat do celku postupné, podle
aktualnich finan€ich moznosti a uzemné-technickych pfedpokladd.

Cast vyspélého svéta jiz dnes zaziva renesanci kolejové dopravy a jsou naznaky, Ze i pfes
trvajici atlum regionalnich ZelezniCnich trati tento trend pfichazi i do stfedoevropského prostoru,
Ceskou republiku a Polsko nevyjimaje. Ekonomicka konkurenceschopnost kolejové dopravy se
zakonité¢ musi na dopravnim trhu prudce zvysit v momenté, kdy budou do pfepravnich cen
zapocitavany i negativni externality, ktera s sebou dany typ dopravy pfinasi. Teprve potom si mozna
vSichni uvédomime, jak nesmirné cenné je dédictvi po pfedcich v podobé ZelezniCnich trati. A to plati i
o téch v souc€asnosti neprovozovanych ¢&i zcela zruSenych, nebot cenna je i nezastavéna plvodni
trasa Zeleznicni trati Ci jeji souvislejSi useky.

Na aplny zavér textové Casti Studie proto vyslovme prani, at Zadna zokruhovatelna Zelezniéni
trat nekondéi tak, jako na zavére¢ném snimku...
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